DAMME

VEHRKEHRSENTWICKLUNGSPLAN
mit integriertem Mobilitatskonzept

Erlauterungsbericht

IPW

Projektnummer: 218002 INGENIEURPLANUNG
Datum: 2019-06-06 Wallenhres!



VEP Damme 2019 2/161

INHALTSVERZEICHNIS
I T o1 =T (0T o PP 9
1.1 AUFGADENSIEIIUNG ... 9
I I =T 74 = [ PSSR 11
1.3  Planungsgrundséatze des VEP Damme..........cooooiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeee e 12
1.3.1  VerkehrsVermeiduNQ ..........coouiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeee ettt 13
1.3.2  Umfeldvertragliche VerkehrsabwickIung...............ccoovviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieee 14
1.3.3  Erh6hung der MobilitA&tSChanCen ... 16
S 1= g o T[] PP 18
1.5 Ra&umliche und inhaltliche ADGrenzung ..., 19
2 Bestandsaufnahme — ZustandsanalySe............ccuuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiieees 20
2.1 RAUMSIIUKIUN. ..o 20
2.1.1  Siedlungsstruktur und Einwohnerentwicklung ............cccccciiiiieiieeiiiiiiiiieee e, 20
2.1.2  Mobilitéat und Verkehrsmittelwahl..................uueuiiiiiiiiiiiiiiiii. 21
2.2 VerkehrsangebhOt.........oco i 23
2.2.1  FlieRBender KfZ-Verkehr ........ ... uuuuuuiiiiiiiiiiiiiiieieiiiiriieeeneeeenenneneesnneeenenns 23
2.2.2  RUhender KfZ-Verkehr...........uuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiiieeenenenseeeesssenennnnnennnennnnnnne 25
2.2.3  Offentlicher VEIKENT .........c.ooouiieeee e, 27
O - 10 AV =T (] | 31
2.25  FUBQANGEIVEIKENI ...ttt 37
2.3 VerkehrsnacChfrage ... 38
231 FlieRBender KfZ-Verkenr ...........cooiiiiiiiii e 38
2.3.2  Ruhender Kfz-Verkehr - Stellplatznachfrage ............ccccccuveviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiins 48
2.3.3  RAAVEIKENISIMENGEN .....uiiiiiiiiiiiiiiiiiieiiiiiiie bbb eebeeebebebeensennnee 50
2.4 Offentlichkeitsbeteiligung — Ergebnisse der Online-Befragung ............cccceeveenenee. 52
3 MANQEIANAIYSE.. . e a e 55
3.1 FlieRBender KfZ-VerKeNr ........uveeiii e 55
3.1.1  Verkehrsregelung / Verkehrsabwicklung .............cccccuviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinnns 56
3.1.2  Unfallanalyse Kfz-Verkenr................uuuuuiiiuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiiiiieeieieeneeeeeeeeneenens 58
3.1.3  Mangel aus der Offentlichkeitsbeteiligung ...........cccooveveeeeeeeee e, 61
3.1.3.1 Ergebnisse der Online-Befragung ...........coieviiiiiiiiieii e 61
3.1.3.2 Burgerinformationsveranstaltung am 15. November 2018........................ 63

H:\DAMME\218002\DOKUMENTATION\2019-06-07_VP_AG_VEP Damme Endfassung\190606_VEP Damme 2019_ Abschlussbericht.docx ":I-



VEP Damme 2019 3/161

3.2 Ruhender Kfz-Verkehr.........ccccoiiiii 65
3.2.1  Verkehrsregelung / Verkehrsabwicklung ............ccccoovviiiiiiiiiiiiiiiiieie e 65
3.2.2  StellplatZausSIastUNg .....ccooeeeiieeeiiiie e e e e e e e aaaae 67
3.2.3  Offentlichkeitsbefragung Ruhender VEerkehr............c.ccccovvevieiiiieiicseecie e, 69

KT T © 1 = Y SRRSO 70
3.3.1  Verkehrsregelung / Verkehrsabwicklung .............cccccooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiis 70
3.3.2  Mangel aus der Offentlichkeitsbefragung ...........cccccceeeeiieieeriiie e, 71

D A 0= 16 1Y/ =T (] o USRS 72
3.4.1  Verkehrsregelung / Verkehrsabwicklung .............cccccooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiis 72
3.4.2  Unfallanalyse RadVerkenr ...t 74
3.4.3  Mangel aus der Offentlichkeitsbefragung ............ccccceeieiieiiereciece e, 76

3.5 FUBQANGEIVEIKENT ....cciiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeee e 78
3.5.1  Verkehrsregelung / Verkehrsabwicklung ............cccccoviiiiiiiiiiiiiiiiieee e 78
3.5.2 UNfAllanalYSe .....coooviiiii e 79
3.5.3  Mangel aus der OffentlichkeitsSbefragung ..........c..ccovveeeeieeeeiie e 80

4 VerkehrSmMeENgeNPIOGNOSE ....cuuiiiiii e e e ee et ee e e e e e et e e e e e e e e e ettt e e e e e e eeeanrta e aaaaeas 82
4.1  BerechnungSgrunNdIagen ..........cooiiiiiiiiiiii i e e 82
4.2  Verkehrsmengen Prognose 2030, Netzfall O ........coooiieiiiiiiiiiiiii e 84

5  MaBnahmenunterSUChUNG .......oooiiiiiii e e e e ee s 89

5.1 FlieBender Kfz-Verkehr ... 89
CS T 0 A T 0 =Y ] 71 1T 89
5.1.2  StralBennetzhierarChi@...........cooovieiiiiiii e 89
5.1.3  Verkehrsregelung INNENSTAAL .............uuuuuimmiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeiieee e 92

5.1.3.1 Variante L: ISEK ... 92
5.1.3.2 Variante 2: Einbahnstral3ensSysStem............uuuuuiuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiiinennns 95
5.1.3.3 Variante 3: Geschwindigkeitsdampfung ................eeevviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiin. 98
5.1.34 Variante 4: Ausweisung der GroRRe Str. als Fahrradstral3e ..................... 101
5.1.3.5 Anbindung Rathausparkplatz ...................ueeeeeiiiiiiiiiiiiiii, 103
5.1.4  Umgestaltung Kreisverkehr Vérdener Str. / Lindenstr. / Grol3e Str. / Wiesenstr.
106
5.1.5  Sonstige MalBnahmen Kfz-Verkenr. ... 108

5.2  Ruhender Kfz-Verkehr..... ..o e e 112
521  ZIeldefiNitioN ... ...cooiiiiei e 112
5.2.2 Bereich Rathausumfeld ... 112
5.2.3 Bereich Krankenhausumfeld ... 114

H:\DAMME\218002\DOKUMENTATION\2019-06-07_VP_AG_VEP Damme Endfassung\190606_VEP Damme 2019_ Abschlussbericht.docx ":I-



VEP Damme 2019 4/161

5.2.4  StellplatzbewirtSChaftung..........oouuiiiiiiii e 115
5.2.5  ParkleitSYStEM ... oo 117
5.2.6  Sonstige MalRBnahmen ruhender Kfz-Verkehr .........ccccccoviiiiiiiiiiicie e, 119
5.3 OPNV 120
TR T80 R4 = [0 1= 10111 I 120
5.3.2  Linienoptimierung und Erganzung des ANgebotes ..............uvvvvvvviiiiiiininninnnns 120
5.3.3  UMQESTAItUNG ZOB........uiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieaeb bbb nnennnnnnnne 120
5.3.4  HaltestelleNauSSIAtUNG ........uuuuiirriiiiiiiiiiiiiieiieiiiieeeeee bbb nnennenee 123
o - 0 V=T (] o 125
ot A = [0 1= 1111 I 125
5.4.2  Erforderliche Radverkehrsfihrung gemal ERA 2010............uuvvvvmiivmnininnnnnnnns 125
5421 Radverkehrsfuhrung Vordener Str..........coooooeiiiieeeeeeeeeeen 125
5.4.2.2 Radverkehrsflhrung Marienstr. ............iiiiiiiiciiicce e, 127
5.4.2.3 Radverkehrsfiihrung Hunteburger Str. - Steinfelder Str...........cccccco.....l. 129
5.4.2.4 Radverkehrsflihrung WiIesenstr. ...........ouvieiiiiiiiiiiicee e, 130
5.4.2.5 Radverkehrsflhrung LINAENSLr. .........coooviiiiiiiiicee e, 131
5.4.3  Behebung der Sicherheitsméngel im bestehenden Netz .............cccccoeeeee. 132
5.4.4  Fahrradabstellaniagen.........cooooiiiiiii e 136
545  RadverkehrSWegWEISUNQ .........oouuuiiiiiiiieeeieeeeiee e e e et e e e e et e e e e 136
5.4.6  SONStige MalBNahMEN ......ccccoiiiiiiiieee e 137
5.5  FUBQGANGEIVEIKENT ... ..o e e e e e e 140
oS Tt R4 = [0 1= 1111 P 140
55.2  Gehwegnetz INNENSTAAL ..........uuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiib bbb eeeeeennenee 140
5.5.3  QUEIUNGSSTEIIEN .....uiiiiiiiiiiiiieie ittt 141
5.5.4  Bring- und Holverkehr an den Schulen................ccccviiiiiiiiiiiiiiiiiiiis 142
5.5.5 Barrierefreie EIEMENLE .........oiiii i 143
MaBnahmenempfehlung ... 144
B.1  KIZ-VEIKENI .. e 144
6.1.1 RUheNder VErKENI........ooeeieie e 146
6.1.2  Zusammenfassung Maflinahmenempfehlung Kfz-Verkehr..............ccccccuvvnnnns 148
ST @ = N AV 2SR 149
G2 R O [ o1 oY= U0 17 L 149
6.2.2 [ P2 1L =TS 1= 1= o PSP 149
6.2.3  Zusammenfassung MaRnahmenempfehlung OPNV...........c.ccccevvieieeieeneenen. 150
6.3 RAUVEIKENT ... e 151

H:\DAMME\218002\DOKUMENTATION\2019-06-07_VP_AG_VEP Damme Endfassung\190606_VEP Damme 2019_ Abschlussbericht.docx ":I-



VEP Damme 2019 5/161

6.3.1  RadverkehrsflNrUNG........coooo i 151
6.3.2  QUEIUNGSSIEIIEN ... 154
6.3.3  Fahrradabstellaniagen..........ccoooouiiiiiii i 155
6.3.4  RadVErkenrSfOrderUNQ. ... ... .uuuuuuueeeiiiiiiiiiiiiiiieiieeieieeeeee bbb nnnnnnnnnnne 155
6.3.5 Zusammenfassung Malinahmenempfehlung Radverkehr ..................cccceeeee 156
6.4  FURBQANGEIVEIKENI ... 158
6.4.1  Gehwegnetz INNENSTAAL ...........uuuuiiiiiiiiiiiiiii e 158
6.4.2  Bring UNd HOIVEIKENT.........uiiiiiiiii e 158
6.4.3 Zusammenfassung Malinahmenempfehlung Ful3géngerverkehr .................. 159
7 Zusammenfassung und AUSDIICK .........uuiiiiii 160
Bearbeitung: Wallenhorst, 2019-06-06

Dipl.-Geogr. Jens Westerheider

Proj.-Nr.: 218002
IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co. KG

Ingenieure ¢ Landschaftsarchitekten ¢  Stadtplaner

Dipl.-Ing. (TU) Manfred Ramm Telefon (0 54 07) 8 80-0 ¢ Telefax (0 54 07) 8 80-88

B.Eng. Frederik Arens

Marie-Curie-StraRe 4a ¢ 49134 Wallenhorst
http://www.ingenieurplanung.de

Bauzeichnerin Anette Matzke Beratende  Ingenieure  —  Ingenieurkammer  Niedersachsen

Qualitatsmanagementsystem TUV-CERT DIN _EN ISO 9001-2008

L]
H:\DAMME\218002\DOKUMENTATION\2019-06-07_VP_AG_VEP Damme Endfassung\190606_VEP Damme 2019_ Abschlussbericht.docx ":H



VEP Damme - 2019 Einleitung 6/161

Abkirzungen:

AST = Anruf-Sammel-Taxi

BAB = Bundesautobahn

B-Plan = Bebauungsplan

BV = Binnenverkehr

DV = Durchgangsverkehr

DTV = Durchschnittlicher taglicher Verkehr (in Kfz/24h)

ERA2010 = Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen, Ausgabe 2010

FGSV = Forschungsgesellschaft fir StralBen- und Verkehrswesen

FNP = Flachennutzungsplan

GEP = Gemeindeentwicklungsplan

ISEK = Integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept

GV = Glterverkehr (Lieferwagen, LKW ab 3,5 t, Traktoren

Kfz = Kraftfahrzeuge (Krad, PKW, Lieferwagen, Bus, LKW)

Krad = Kraftrad (z.B. Motorrad, Motorroller, Mofa)

KV = Kreisverkehr

LKW = Lastkraftwagen

LZ = Lastzug

Mini-KV = Mini-Kreisverkehr

MIV = Motorisierter Individualverkehr

Modal Split = Verteilung auf die einzelnen Verkehrsarten MIV, Ful3- und Radver-
kehr, OPNV)

OPNV = Offentlicher Personennahverkehr

oD = Ortsdurchfahrt

PKW = Personenkraftwagen

PKW-E = PKW-Einheiten

PV = Personenverkehr (Krad, PKW, Bus)

Qv = Quellverkehr

RASt06 = Richtlinien fur die Anlage von StadtstraRen, Ausgabe 2006

SV = Schwerverkehr (Busse, LKW > 3,5, LZ)

Sp-h = Spitzenstunde

SPNV = Schienengebundener Personennahverkehr

VEP = Verkehrsentwicklungsplan

VUS = Verkehrsuntersuchung

VAY) = Zielverkehr
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1 Einleitung
1.1 Aufgabenstellung

Allgemein dient ein Verkehrsentwicklungsplan (VEP) zur geordneten und zielgerichteten Ent-
wicklung der Verkehrsinfrastruktur im Zustandigkeitsbereich des Aufgabentragers. Im kommu-

nalen Bereich bedeutet dies insbesondere die Betrachtung der Verkehrsarten:

- motorisierter Individualverkehr (Kfz), teilweise auch Ubergeordnete Baulasttrager
(Kreis, Land, Bund)

- ruhender Kfz-Verkehr

- Radfahrer, teilweise auch Ubergeordnete Baulasttrager (Kreis, Land, Bund)

- FuRganger

- OPNV, insbes. fur die Haltestellen

Da die genannten Verkehrsarten iber ein komplexes Beziehungsgeflecht voneinander abhan-
gig sind, ist generell eine Gesamtbetrachtung im Rahmen eines integrierten Mobilitats-
konzeptes erforderlich. In den letzten Jahren riickt auf Grund der klimapolitischen Zielsetzun-
gen die Verkehrsvermeidung und Verlagerung von Verkehr auf umweltfreundliche Verkehrs-
trager in den Mittelpunkt. Dabei ist im Rahmen eines integrierten Mobilitdtskonzeptes aufzu-
zeigen, welcher Beitrag auf kommunaler Ebene zur Erreichung der Klimaschutzziele geleistet

werden kann.

Der Umfang und die Tiefenschéarfe der Untersuchungsschwerpunkte ist den jeweiligen spezi-

fischen Bedingungen entsprechend auszuwahlen.

Die Einwohnerzahl der Stadt Damme betragt derzeit rd. 16.950 Einwohner. Der letzte Ver-
kehrsentwicklungsplan (VEP) stammt aus dem Jahr 2005 mit Fortschreibung im Jahr 2008. In
der Angebotsaufforderung vom 21.12.2017 heif3t es in diesem Zusammenhang: ,Die Zunahme
der Verkehre, die Verdnderung der Mobilitdt und nicht zuletzt die stadtebauliche Entwicklung

der letzten Jahre erfordern eine Neuaufstellung des Verkehrsentwicklungsplanes.*

Folgende Ziele missen berticksichtigt werden:

= Flachennutzungsplan der Stadt Damme

= Integriertes Energie- und Klimaschutzkonzept

= Standort- und Zentrenkonzept

= Konzept der energetischen Stadtsanierung (Klimaquartier)
= Integriertes Stadtentwicklungskonzept (ISEK)
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Fur den VEP Damme sind aus unserer Sicht folgende Fragestellungen bzw. Themenkomplexe

von besonderer Bedeutung:

1. Wie kann der Verkehr moglichst umwelt- und umfeldvertraglich auf dem Netz der klas-
sifizierten StraRen und der verkehrswichtigen innerdrtlichen Straf3en abgewickelt wer-
den? Hierzu ist eine funktionsgerechte Straf3ennetzhierarchie zu definieren, die die
Hauptverkehrsstral3en sowie das nachgeordnete Netz (Tempo-30-Zonen, Verkehrsbe-
ruhigte Bereiche) festlegt.

2. Welche Anforderungen sind fir den Wirtschaftsverkehr bei der Festlegung der Stra-
Rennetzhierarchie zu beachten? Gibt es flir die sogenannte ,letzte Meile“ alternative
Organisationsformen der Paketzustellung (Mikro-Depots bzw. Paketstationen)?

3. Welche Malinahmen sind zur Behebung bestehender Defizite in der Leistungsfahigkeit
des Netzes mdglich und nétig? Inshesondere an Knotenpunkten kann es bei hohem
Verkehrsaufkommen zu langeren Wartezeiten kommen. Unter objektiven Bewertungs-
kriterien kdnnen sich auch ,gefuhlte Defizite“ als relevant erweisen.

4. Wo gibt es Defizite hinsichtlich der Verkehrssicherheit im vorhandenen Netz. Dabei
sind alle Verkehrsarten (Kfz, Radverkehr und Ful3géanger) zu betrachten. Welche Mal3-
nahmen sind zur Beseitigung dieser Defizite moglich? Das Umfeld von Schulen ist hier
besonders zu bertcksichtigen.

5. Welche Malinahmen sind zur Reduzierung von Verkehrs- und Immissionsbelastungen
an stark befahrenen Stralen mdglich? Insbesondere fir die Attraktivitat der Innenstadt
fir Kunden und Besucher aber auch in den Wohngebieten ist der funktionsadaquate
Ausbau nach den Kriterien ,Umfeld- bzw. Aufenthaltsqualitat® und ,Verkehrsberuhi-
gung“ zu bewerten.

6. Im Zusammenhang mit den Zielsetzungen zum Klimaschutz ist aufzuzeigen, wie Ver-
kehr grundsatzlich reduziert oder auf umweltfreundliche Verkehrstrager verlagert wer-
den kann und welcher kommunale Beitrag dabei geleistet werden kann.

7. Ist das Stellplatzangebot in der Innenstadt von Damme ausreichend? Sind ggf. Ande-
rungen in Angebot und Bewirtschaftung erforderlich? Hier ist auch die Fragestellung
der Tagesganglinie der Belegung auf den einzelnen Stellplatzanlagen bzw. im Stra-
Renraum zu untersuchen, um Rickschlisse auf die Nutzergruppen ziehen zu kénnen.
Ist eine Verbesserung der Auffindbarkeit der einzelnen Parkplatze durch ein optimier-
tes Parkleitsystem erforderlich, auch um unnétigen Parksuchverkehr zu vermeiden?

8. Dem Radverkehr wird allgemein eine in der Zukunft steigende Bedeutung fur inner-
stadtische Verkehre prognostiziert. Ein wesentlicher Grund flr diese Hoffnung ist der

H:\DAMME\218002\DOKUMENTATION\2019-06-07_VP_AG_VEP Damme Endfassung\190606_VEP Damme 2019_ Abschlussbericht.docx IF



VEP Damme - 2019 Einleitung 11/161

rasante Anstieg der Verkaufszahlen fur E-Bikes und Pedelecs. Diese Technik veran-
dert nicht nur das Radfahren selbst (aufgrund héherer Geschwindigkeiten), sondern
auch die Altersstruktur der Nutzer (aufgrund geringerer Anforderungen an korperliche
Fitness). Es ist zu prifen, ob die vorhandene Radverkehrsinfrastruktur in Damme den
gestiegenen Anforderungen an ein modernes Radwegenetz gerecht wird.

9. Entspricht das vorhandene FuBwegenetz den heutigen Anspriichen an Sicherheit und
Komfort? Vor dem Hintergrund des demografischen Wandels und der Bestrebungen
zur Inklusion ist hier insbesondere das Thema ,Barrierefreiheit* zu nennen. Auch hier
ist die Innenstadt aber auch das Umfeld der Schulen als Schwerpunkt der Untersu-
chungen zu nennen.

10. Fur den Bereich des OPNV steht der mogliche Beitrag der Stadt Damme zur Férderung
dieses umweltfreundlichen Verkehrstragers im Vordergrund. Anzusprechen sind hier
insbesondere die Ausstattung und der Komfort der Haltestellen, die Vernetzung mit
den umliegenden Bahnhaltepunkten und mit dem Radverkehr. Die (Um-)Gestaltung
des ZOB und dessen Umfeldes an der Lindenstral3e ist hier als Gegenstand der Be-
trachtungen hervorzuheben.

Neben diesen Fragestellungen werden auch weitere Anregungen aus der Verwaltung, Politik

und Offentlichkeit zur Verbesserung der Verkehrsverhéltnisse aufgegriffen und untersucht.

1.2 Leitziele

Im Folgenden sollen zunachst die grundsatzlichen verkehrsplanerischen bzw. verkehrspoliti-
schen Ziele erortert werden, die diesem Verkehrsentwicklungsplan zu Grunde gelegt werden.
Der VEP soll als Grundlage zukinftiger Planungen in der Stadt Damme dienen. Vor diesem
Hintergrund ist es unabdingbar, diese Untersuchung in Gibergeordnete Planungsleitlinien ein-

zubetten.

Allen voran stehen die Bemiihungen einer nachhaltigen Entwicklung. Die Kommunen tragen
nicht nur Verantwortung fur ihre jeweilige lokale Umweltsituation, sondern zunehmend auch
fur die globalen 6kologischen Probleme. Die Konsequenzen eines Wirtschafts- und Wohl-
standswachstums - beispielsweise der steigende Freiflachenkonsum fur Siedlungszwecke und
die wachsenden Mobilitdtsanspriiche - finden in den Stadten und Gemeinden ihren raumlichen

Ausdruck.

Durch das zunehmende Auseinanderfallen der einst enger verflochtenen Standorte fir Woh-
nen und Arbeiten, Versorgungs- und Freizeiteinrichtungen - nicht zuletzt infolge des in der

Nachkriegszeit vorherrschenden stadtebaulichen Leitbildes der Funktionstrennung - entstehen
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vor allem an den Stadtréandern und im suburbanen Raum separierte "monofunktionale Nut-
zungseinheiten": Wohngebiete hier, neue Standorte und Flachen fir Guterproduktion, Handel,

Dienstleistungen und Freizeitaktivitdten dort.

Der Anstieg und die raumliche Ausweitung des Individualverkehrs mit dem Pkw und des Wirt-
schaftsverkehrs mit dem Lkw fihren zu einem Anstieg der verkehrsbedingten Emissionen und
der Larmbelastungen und damit zum Verbrauch nicht erneuerbarer Energiequellen, zu einer

intensiven Flachenbeanspruchung und zur Zerschneidung von Naturrdumen.

Das Prinzip einer nachhaltigen Entwicklung setzt sich zum Ziel "die Bedurfnisse der Gegen-
wart zu befriedigen, ohne zu riskieren, dass zuktinftige Generationen ihre eigenen Bedtirfnisse

nicht befriedigen kénnen" (Brundtland-Bericht ,Our common future®, 1987).

Neben der Flachenpolitik kommt vor allem der Steuerung der stadtischen Mobilitat Prioritat zu,
will man die nachhaltige Stadtentwicklung von der Theorie zur Praxis werden lassen. Eine auf
Begrenzung des Mobilititswachstums und der Folgen fiir Mensch und Umwelt ausgerichtete
stadtvertragliche Verkehrspolitik muss verschiedene Mal3hahmen einsetzen und koordinieren.
Erst das Zusammenwirken von MaRnahmen zur Anderung des Infrastrukturangebotes, ent-
sprechender Ordnungspolitik und marktorientierter Instrumente zur Beeinflussung des Ver-
kehrsverhaltens kann die erwiinschten Wirkungen zur Verkehrsentlastung bringen.

Soll dem Anspruch eines integrierten Mobilitdtskonzeptes Rechnung getragen werden, sind
abgestimmte Vorgehensweisen, die an den Ursachen der Verkehrsentstehung ansetzen und
sowohl die Attraktivitatssteigerung des nicht-motorisierten und des 6ffentlichen Verkehrs als

auch Einschrankungen des Kfz-Verkehrs bewirken, gefordert.

Alle MaRnahmen zur Schaffung einer nachhaltigen Mobilitat fir Menschen und Guter sind da-
hingehend zu Uberprifen, ob ein funktionsfahiges Verkehrssystem erhalten bleibt. Dies ist die
unverzichtbare Voraussetzung fur eine arbeitsteilige Wirtschaft, die regionale Verteilung von

Arbeitsplatzen und Warenangeboten und damit des Wohlstandes einer Gesellschaft.

1.3 Planungsgrundsétze des VEP Damme

Die generellen Ziele der Verkehrsentwicklungsplanung sind aus den erlauterten allgemeinen
verkehrspolitischen Zielen abgeleitet und lassen sich in drei grol3e Zielfelder zusammenfas-

sen.

1. Verkehrsvermeidung
2. Umfeldvertragliche Verkehrsabwicklung
3. Erhdhung der Mobilitatschancen
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Mobilitat in Form von Ortsveranderungen von Personen und Gutern ist fester Bestandteil un-
serer Gesellschaft. Das Ziel ,Verkehrsvermeidung® kann daher nicht darin bestehen, die Mo-
bilitatschancen Einzelner oder von Gruppen zu beschneiden, sondern muss darauf ausgerich-
tet sein, die Zwange zur Mobilitdt und zur Benutzung umwelt- bzw. umfeldunvertraglicher Ver-

kehrsmittel abzubauen.

Fur den verbleibenden Verkehr gilt dann das Ziel, eine umwelt- bzw. umfeldvertragliche
Verkehrsabwicklung zu erreichen, um die aus dem Verkehr resultierenden Belastungen in
ihren unterschiedlichen Formen zu minimieren. Der Verkehrssektor ist mit etwa 28% an den
gesamten CO.-Emissionen in der Stadt Damme beteiligt (siehe Klimaschutzkonzept, S. 30).
Hinsichtlich der Erreichung der Klimaschutzziele ist somit ein grol3es Potenzial bei der Ver-

meidung von umweltschadlichen Verkehren zu sehen.

Kontrar zu den beiden vorgenannten Zielen steht zunachst das Ziel der Erhéhung der Mobi-
litatschancen fir alle. Jede Verkehrsteilnahme bedeutet eine Belastung des Umfeldes (selbst
der Ful3ganger belastet die Umwelt durch den erforderlichen Flachenverbrauch fir den Geh-
weg). Dieser Zielkonflikt kann nicht beseitigt, sondern nur im Rahmen der ersten beiden Ziel-

felder minimiert werden.

Die Konkretisierung der Zielfelder wird im Rahmen von Ziel- bzw. Handlungsfeldern im nach-

folgenden Zielkatalog vorgenommen.

131 Verkehrsvermeidung

Folgende Grundsatze kénnen als Stiitzen einer verkehrsvermeidenden Politik angesehen wer-

den.

- Integration von Verkehrsplanung und Bauleitplanung

Eine verstéarkte Beriicksichtigung der verkehrlichen Auswirkungen in der Bauleitplanung und
umgekehrt ist die Voraussetzung dieses Integrationsprozesses. Stadteplanerische MalRnah-
men sind auf ihre verkehrlichen Auswirkungen hin zu beurteilen. Umgekehrt werden verkehr-
liche Malinahmen auch auf ihre Vertraglichkeit mit den stadtebaulichen Gegebenheiten und

Absichten bewertet.

- Bestandsorientierte Stadtplanung
Hier ist insbesondere eine Entwicklung anzustreben, die vorhandene umfeldvertragliche Ver-

kehrsmittel (OPNV, Fahrrad- und FuRgéngerverkehr) ausnutzt bzw. deren Wirtschaftlichkeit
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durch Erhéhung des Nachfragepotenzials (mehr Einwohner/ Arbeitsplatze im Einzugsbereich

der Haltestellen des OPNV) verbessert.

- Verkehrsvermeidende Siedlungs- und Wirtschaftsstrukturen

Der ,Zwang zur Mobilitat* mit umfeldunvertraglichen Verkehrsmitteln kann (langfristig) durch
verstarkte stadteplanerische Einwirkungen im Sinne von Siedlungsverdichtung, Erhalt beste-
hender stérungsfreier Mischquartiere bzw. Schaffung neuer funktional gut durchmischter
Quartiere reduziert werden. Die raumlich gilinstige Zuordnung verschiedener Nutzungen
(,stadtebauliche Konzeption der kurzen Wege®) erméglicht den Verzicht auf motorisierte Ver-
kehrsmittel. Statt mit umweltschadlichen Kraftfahrzeugen, kann die Verknupfung der Nutzun-
gen mit dem Fahrrad oder zu Ful? umwelt- und umfeldvertraglich abgewickelt werden.

Dazu ist eine Trendwende notwendig, weg von der Konzentration gleichartiger Nutzungen
(Einkauf/ Dienstleistungen im Stadtzentrum, Wohnen im Griinen, Ausbildung im Schulviertel,
Arbeiten im Industriegebiet und Freizeit im ,Freizeitpark®), wieder hin zur Durchmischung der
Funktionen (,Tante-Emma-Laden®, ,Leben® im Stadtzentrum, Dorfschule, umfeldvertragliches

Gewerbe und Sportstatten auch in Wohngebieten).

- Individuelle Verkehrsvermeidung

Neben der hinsichtlich Umfang und Art unvermeidbaren Mobilitat, gibt es ein erhebliches Po-
tenzial zur Verkehrsvermeidung, in dem z.B. umfeldvertragliche Verkehrsmittel statt PKW ge-
wahlt werden oder Fahrtzwecke kombiniert werden (z.B. Arbeiten und Einkauf oder Freizeit
und Einkauf). Diese Potenziale konnen durch entsprechende Offentlichkeitsarbeit und Be-

wusstseinshbildung geweckt werden.

1.3.2 Umfeldvertragliche Verkehrsabwicklung

Im Gegensatz zu den im Zielfeld ,Verkehrsvermeidung® erforderlichen MalRnahmen, die nur
mittelbar den Verkehr durch stadtebauliche Mal3Bhahmen und Bewusstseinsbildung beeinflus-
sen, werden zur Erreichung einer umfeldvertraglichen Verkehrsabwicklung direkte Eingriffe in

das Verkehrssystem erforderlich.

Das Zielfeld lasst sich in drei Handlungsfelder untergliedern.

- Veranderung der Verkehrsmittelwahl,
- Vertragliche Abwicklung des Kfz-Verkehrs und
- Verbesserung der Stral3enraumgestalt/ des Stadtbildes
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- Verdnderung der Verkehrsmittelwahl

Die wirksamsten Erfolge fur eine umfeldvertragliche Verkehrsabwicklung sind sicherlich im
Handlungsfeld ,Veranderung der Verkehrsmittelwahl“ zu erhoffen, wobei gerade hier An-
spruch und Wirklichkeit aus den verschiedensten Grunden haufig weit auseinandergehen.
Ohne ein entsprechendes Problembewusstsein und verénderte Einstellungen, wird auch das
beste Angebot zur Nutzung umfeldvertraglicher Verkehrsmittel nicht akzeptiert werden. Somit
kommt der Offentlichkeitsarbeit in diesem Zusammenhang groRe Bedeutung zu.

Als erste Maflinahme kann zunachst die Férderung des FuRganger- und Radfahrverkehrs
genannt werden. Das bedeutet eine verstarkte Berlcksichtigung der Belange der nicht-moto-
risierten Verkehrsteilnehmer, die die hochste Umfeldvertréaglichkeit aufweisen. Dazu gehdren
z.B. ein zusammenhéngendes Ful3- und Radwegenetz, die Anlage sicherer, attraktiver und
umwegfreier Ful3- und Radwege, ein barrierefreier Ausbau der FuBwege insbesondere in
Kreuzungsbereichen, eine Reduzierung der Trennwirkung durch Querungshilfen auf Haupt-
verkehrsstraf3en, die Zulassung des Radverkehrs entgegen der Fahrtrichtung in Einbahnstra-
Ben, das Angebot von Abstellmoglichkeiten fir Fahrrader an den Zielen in ausreichender
Quantitat und Qualitat.

Ein weiteres MaRnahmenbiindel ist in der Forderung des OPNV zu sehen. Mogliche Einzel-
mafinahmen sind ein ausreichendes Angebot an Haltestellen, komfortable Ausstattung der

Haltestellen, Verknlpfung der Verkehrsmittel im Umweltverbund.

- Vertragliche Abwicklung des Kfz-Verkehrs

Der individuelle, motorisierte Kfz-Verkehr wird aufgrund der vorhandenen wirtschaftlichen und
gesellschaftlichen Strukturen auch in der absehbaren Zukunft der wichtigste Erbringer von
Verkehrsleistungen sein. Ein grundlegender Ersatz durch alternative Verkehrsmittel ist nicht
zu erwarten. AulRerhalb der kommunalen Verkehrsentwicklungsplanung, die sich verstarkt auf
die Verkehrsinfrastruktur konzentriert, sind daher MaRnahmen am Kraftfahrzeug selbst erfor-

derlich, um eine umfeldvertragliche Verkehrsabwicklung auch mit dem Kfz zu ermdglichen.

Zu denim VEP zu leistenden MaRnahmen zahlt eine (Neu-)Ordnung des Stral3ennetzes. Als
Kriterium dieser Ordnung sind vor allem die tolerierbaren Verkehrsbelastungen heranzuzie-
hen. Dabei gilt der Grundsatz einer verbesserten Ausnutzung bzw. Optimierung der vorhan-
denen Infrastruktur vor dem StraRenneubau. Es ist ein ausreichend leistungsfahiges Stral3en-
netz vorzuhalten, wobei auf einen ausgewogenen Kompromiss zwischen der Verkehrsfunktion

der Stral3e und den Umfeldanforderungen zu achten ist. Die Grundkonzeption wird dabei die
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Bundelung des Verkehrs auf wenige leistungsfahige HauptverkehrsstraRen mit weniger sen-
siblem Umfeld sein. Dies ermdglicht eine flachenhafte Entlastung ganzer Quartiere. Daneben
hat sich die flachenhafte Verkehrsberuhigung in der Vergangenheit als probates Mittel zur ver-

traglichen Abwicklung des Kfz-Verkehrs erwiesen.

Ein weiterer Aspekt zur vertraglichen Abwicklung des Kfz-Verkehrs besteht in der Erhéhung
der Verkehrssicherheit. Insbesondere Konflikte zwischen motorisierten und nicht-motorisier-
ten Verkehrsteilnehmern sind durch eine verbesserte Stral3enraumgestaltung, Verkehrslen-

kung, -Uberwachung und —aufklarung zu reduzieren.

- Verbesserung der StraRenraumgestalt/ des Stadtbildes
Weitere Malnahmen mit dem Ziel einer umfeldvertréaglichen Verkehrsabwicklung lassen sich

unter dem Begriff ,\Verbesserung der StralRenraumgestalt/ des Stadtbildes” zusammenfassen.

Eine verstarkte Berticksichtigung des Strallenumfeldes beim Neubau, Umbau oder Riickbau
von Stral3en und Platzen mit dem Ziel Gberdimensionierte und/oder Uberflissige Verkehrsan-
lagen zu vermeiden, ist als erstes MalBhahmenpaket zu nennen. Hierzu zéhlen Einzelmal-
nahmen wie ein flachensparender Stralenbau mit reduzierten Querschnitten, ein Angebot
ausreichender und ansprechend gestalteter Flachen im Stralenraum fur Aufenthalt und Kom-
munikation und eine Reduzierung der Flachenversiegelung und Einfligung zusétzlicher Begri-

nung zur positiven Beeinflussung des innerstadtischen Kleinklimas.

Ansatze zur Verbesserung des Stadtbildes sind bei einer Anpassung des StralRenraumes an
das stadtebauliche Umfeld, einer Unterstreichung stadtebaulicher Randbedingungen durch
angepasste Gestaltung der Anlagen fir den ruhenden Verkehr und Mehrfachnutzbarkeit fur

ebenerdige Flachen des ruhenden Verkehrs zu sehen.

1.3.3 Erh6hung der Mobilitdtschancen

Als dritte generelle Zielsetzung liegt diesem Verkehrsentwicklungsplan die Erhéhung der Mo-
bilitatschancen zugrunde. Hierunter ist sowohl die Erreichbarkeit fir alle Verkehrsmittel als

auch fur den Wirtschaftsverkehr gemeint.

- Erreichbarkeit fur alle Verkehrsmittel
Jedes Verkehrsmittel weist innerhalb bestimmter Distanzen gegeniiber anderen Verkehrsmit-
teln eindeutige Reisezeitvorteile auf. Insofern ist eine absolut gleichwertige Erreichbarkeit fur

alle Verkehrsmittel weder maglich noch erforderlich.

H:\DAMME\218002\DOKUMENTATION\2019-06-07_VP_AG_VEP Damme Endfassung\190606_VEP Damme 2019_ Abschlussbericht.docx IF



VEP Damme - 2019 Einleitung 17/161

Die Vorteile des PKW hinsichtlich raumlicher und zeitlicher Verfligbarkeit sowie die relative
Unabhangigkeit von den zu tberwindenden Entfernungen, haben den Erfolg dieses Verkehrs-
mittels ausgemacht und sind ohne umwalzende gesellschafts-, wirtschafts- und verkehrspoli-
tische Entscheidungen nicht riickgangig zu machen. Zu Ful3 gehen oder die Benutzung des
Fahrrades sind entfernungs- und zu einem nicht unerheblichen Teil auch witterungsabhangig.
Auch eine weitere Flexibilisierung des OPNV (durch Rufbus oder Anruf-Sammel-Taxi) wird
nach heutigem Kenntnisstand nie das Niveau des PKW-Individualverkehrs erreichen.

Dennoch sind insbesondere fur die Personengruppen, die tber keinen PKW verfligen kbnnen
(Kinder, Jugendliche, Personen ohne eigenen PKW, Senioren) die Mobilitdtschancen durch
Forderung des FuB- und Fahrradverkehrs und des OPNV zu verbessern. In Einzelfallen sind
auch Restriktionen im Individualverkehr zugunsten der anderen Verkehrsmittel erforderlich.

Dabei gehen die Uberlegungen bis hin zur Sperrung einzelner StraRken.

- Barrierefreie Gestaltung der Verkehrsanlagen (Inklusion)

Verkehrsplanung muss auch einen Beitrag zur Inklusion leisten, in dem die Anforderungen
einer barrierefreien Gestaltung der Verkehrsanlagen bertcksichtigt werden. Mobilitat und da-
mit Teilhabe wird fir einige Personengruppen durch barrierefreie Verkehrsanlagen erleichtert

und flr andere Uberhaupt erst ermdglicht.

-Erreichbarkeit fir den Wirtschaftsverkehr

Der Lade- und Lieferverkehr ist im Wesentlichen auf den Stral3enguterverkehr angewiesen.
Dies gilt sowohl fir den groRrAumigen Verkehr (wo der Schienenverkehr und sonstige Ver-
kehrsmittel nur geringe Anteile haben) als auch in verstarktem Mal3e fur den Kurzstreckenver-
kehr. Fir den Innenstadtbereich mit Uberwiegend Handel und Dienstleistung ist die Erreich-
barkeit an sich und das Angebot von Lade- und Lieferzonen das wesentliche Problem. Hier
sind L6sungen zu finden, die einerseits wirtschaftlich sind und andererseits das Umfeld nicht

belasten.

Die Kurier-, Express- und Paketbranche erféhrt derzeit durch den Internethandel rasante Zu-
wachsraten und damit auch deutlich steigende Verkehrsmengen. Die Kommunen stehen des-
halb vor der Herausforderung, diesen Verkehr mdglichst umwelt- und umfeldvertraglich abwi-
ckeln zu konnen. Die sogenannte ,letzte Meile” steht dabei im Vordergrund der Betrachtungen

und Strategien.

Fur Gewerbetreibende in Stadtrandlage ist in erster Linie die Anbindung an das lGibergeordnete

StralRennetz wichtig.
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1.4 Methodik

Die Bearbeitung des Verkehrsentwicklungsplanes orientiert sich am folgenden Ablaufschema.

e Definition von Zielen A

e Analyse des Zustands

e Mangelfeststellung )
~

¢ VVerkehrsprognose

e Abschatzung der Wirkung

ZELULS e Bewertung )

~

¢ Handlungsempfehlungen
J

Mit den drei groRen Bearbeitungsschritten Analyse — Planung — Umsetzung wird der Verkehrs-
entwicklungsplan stufenweise unter Einbeziehung der politischen Gremien der Stadt und wei-
terer gesellschaftlicher Interessengruppen (Burgerinitiativen, Behindertenbeirat, Wirtschafts-
forderung usw.) erarbeitet.

Dariiber hinaus wird der Planungsprozess durch eine breite Beteiligung der Offentlichkeit
begleitet, in denen sich interessierte Blrgerinnen und Blrger Uber den Bearbeitungsstand in-
formieren und eigene Méngel, Ideen und Anregungen zur weiteren Verkehrsentwicklung in der
Stadt Damme einbringen kénnen. Neben den o6ffentlichen Sitzungen der politischen Aus-
schisse und weiteren Prasentationen und Diskussionen zu Einzelthemen wird auch eine Be-

gleitung Uber das Internet in Form einer Online-Befragung durchgefuhrt.

Wahrend der Erhebungen werden zusatzlich Interviews an verschiedenen Orten in Damme
gefihrt, um auch so ein Meinungsbild zur aktuellen Verkehrssituation zu erhalten, auf den VEP

aufmerksam zu machen und weiteren Input z.B. zu Mangeln zu erhalten.

Bei der Umsetzung wird im Rahmen der Handlungsempfehlungen eine Kostenschatzung und
Prioritatenreihung der EinzelmalRhahmen in kurz-, mittel- und langfristig umzusetzende
Mafnahmen erfolgen. Ebenso wird aufgezeigt, in welcher Form ggf. Fordergelder generiert
werden konnen und ob Zustandigkeiten aul3erhalb der kommunalen Ebene liegen und auf die
Umsetzung der MalRBnahmen seitens der Stadt Damme lediglich hingewirkt werden kann.
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15 Raumliche und inhaltliche Abgrenzung

Als Untersuchungsraum wird grundsatzlich das gesamte Stadtgebiet gemaf’ Abbildung unten
angesehen. Je nach Problemlage wird die Tiefenscharfe der Betrachtungen in den einzelnen

Ortsteilen unterschiedlich ausgepragt sein.

000000000000

/ ....ooooooooooi°

Abbildung 1: Untersuchungsgebiet

Inhaltlich werden alle Verkehrsarten integrativ betrachtet, so dass der Verkehrsentwicklungs-
plan als Mobilitatskonzept zu verstehen ist. Dieser integrative Ansatz soll durch das folgende

Bild grafisch dargestellt werden.

VEP Damme

Wie bei der raumlichen Abgrenzung sind auch bei den Verkehrsarten je nach Problemschwer-

punkt unterschiedliche Tiefenscharfen der Betrachtungen erforderlich.
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2 Bestandsaufnahme — Zustandsanalyse
2.1 Raumstruktur
2.1.1 Siedlungsstruktur und Einwohnerentwicklung

Die Stadt Damme ist im Landesraumordnungsprogramm Niedersachsen als Grundzentrum
ausgewiesen und nimmt somit Funktionen wahr, die Grundversorgung der Einwohner aus dem
Umland zu gewabhrleisten. Allerdings werden z.B. durch das Krankenhaus auch Uberdrtliche

Versorgungsfunktionen tibernommen.

Mit rd. 17.060 Einwohnern (Stand 31.12.2017) ist die Stadt Damme die drittgrof3te im Land-
kreis Vechta und hat einen Einzugsbereich von tiber 40.000 Menschen. Hinsichtlich der Sied-
lungsstruktur weist Damme einen kompakten zentralen Stadtteil auf. Kennzeichnend ist die
lockere Besiedlung mit zahlreichen kleinen Ortschaften und Einzelhéfen.

Die Einwohnerentwicklung der Stadt Damme weist, wie der Landkreis Vechta, seit 2000 eine
stetig wachsende Bevdlkerung auf. Folgende Tabelle und Abbildung stellt diese Entwicklung
dar.

Tabelle 1: Einwohnerentwicklung 2000 bis 2016

Stadt Damme Landkreis Vechta | Niedersachsen
2000 15.390 126.400 7.926.000
2005 16.210 132.400 7.994.000
2011 16.440 135.400 7.774.000
2016 16.940 139.700 7.946.000
12% 10,5%

10%

8%
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4%

2%

0%

-2%
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e Stadt Damme  e=m|k Vechta NDS

Abbildung 2: Bevolkerungsentwicklung 2000 bis 2016
(Quelle: Stadt Damme [25] und LSN [17])
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2.1.2 Mobilitat und Verkehrsmittelwabhl

Das Verkehrsverhalten der Bevilkerung (vereinfacht auch (Verkehrs-) Mobilitat als die Be-
schreibung der Bewegung von Menschen im Raum) wird von unterschiedlichen Aspekten be-
einflusst. Bei der Mobilitat des einzelnen Blrgers sind neben einer Vielzahl weiterer Faktoren
insbesondere Alter, Status (Bildung, Familienstand, wirtschaftliche Situation) sowie die Lage
des Wohn- und Arbeitsortes wichtige Einflussgrof3en. Als Summe des individuellen Verkehrs-
mittelwahlverhaltens ergibt sich dann der Modal Split z.B. einer Kommune.

Konkrete Daten tber den Modal Split liegen fir die Stadt Damme derzeit nicht vor. Eigene
reprasentative Erhebungen sind ebenfalls nicht vorgesehen. Daher wird auf Ubergeordnete
Daten zurtickgegriffen.

Bundesrepublik Deutschland:

Erhebungen des Modal Splits fiir ganz Deutschland werden regelmafiig vom Bundesministe-
rium fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) durchgefiihrt. So wurden 2016 aktuelle In-
formationen zum Verkehr und zur Mobilitat in Deutschland veréffentlicht. Demnach legt jeder

Deutsche im Schnitt 3,4 Wege pro Tag zurtick, welche eine mittlere Lange von 12,3 km haben.

fAnteil Anzahl Wege je Verzehrsmuttel)
M 21,1 % fulbwege

13,2 % Fahmadwege

54,5 % MIV-Wege
(Phow als Fahrer, Mitfabrer, Kead)

130 % OV-Wege
(Bus, Tram, U- /S-Bahn, Zug)

0,3 % somlipge Wege
(5chif, vgzeug vsw.)

Abbildung 3: Modal Split des Verkehrsaufkommens (2014) (Quelle: BMVI [3])

Aus der Abbildung geht hervor, dass 54,3% aller Wege mit dem motorisierten Individualver-
kehr zurtickgelegt wird. Etwa ein Drittel (34,3%) der zurlickgelegten Wege wird klimaneutral

mit dem Fahrrad oder zu Ful3 bewaltigt.
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Metropolregion Bremen/Oldenburg:

Der Modal Split der Metropolregion Bremen/Oldenburg geht auf das Klimaquartier der Stadt
Damme [25] bzw. die Publikation ,Mobilitatsstrukturen in der Modellregion Elektromobilitat Bre-
men/Oldenburg” (CRIE) [4] zuriick. Demnach liegt der niedrige OPNV-Anteil von 7% (s. Abbil-
dung 4) an einem unzureichenden Ausbau des OPNV-Netzes sowie langen Wegzeiten im
lAndlichen Umland. Unter Ausschluss der Stadte Oldenburg und Bremen reduziert sich der
OPNV-Anteil auf rd. 3% des gesamten Modal Splits.

Auch die Nutzung des Fahrrads ist in den Regionen Bremen / Oldenburg starker ausgepragt
als im Umland. Diese liegt in den Gemeinden mit weniger als 100.000 Einwohnern bei unter
7%.

7%

m FuRgénger
® Fahrradfahrer
m MIV-Fahrer
m MIV-Mitfahrer

18% .
OoPV

Abbildung 4: Modal Split in der Metropolregion Bremen / Oldenburg
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2.2 Verkehrsangebot
2.2.1 FlieRender Kfz-Verkehr
e Anlagel

Das Netz der klassifizierten Stral3en und die derzeit definierten Verkehrswichtigen innerdortli-

chen StralRen sind in Anlage 1 dargestellt und kann wie folgt beschrieben werden.

Bundesautobahn:

Die Stadt Damme ist Uber die Anschlussstellen Nr. 66 Holdorf und Nr.67 Neuenkirchen/Vérden
an die westlich gelegene BAB Al angeschlossen. Die Entfernungen zum Stadtzentrum betra-

gen jeweils rd. 11 km.

Bundesstral3en:
B 51
Die BundesstralRe 51 verlauft von Stuhr bei Bremen durch Niedersachsen, Nordrhein-Westfa-

len, Rheinland-Pfalz und das Saarland bis zur franzosischen Grenze und ist von Damme aus

Uber die L 853 zu erreichen.

B 214

Die BundesstralRe 214 verlauft von Lingen im westlichen Niedersachsen tber Bersenbriick,
Steinfeld, Diepholz, Sulingen, Nienburg (Weser) und Celle bis nach Braunschweig im 6stlichen
Niedersachsen. Von Damme aus ist die B 214 Uber die L 846 oder die L 851 zu erreichen.

LandesstralRen:
L 80

Die LandesstraRe 80 beginnt in Damme und endet in Hunteburg. Uber die L 80 wird das suid-

liche Industriegebiet ,Robert-Bosch-Str.“ und die kiinftigen Gewerbegebiete B-Plane 165 und

170 erschlossen. Kiinftig wird tber die L 80 die dstliche Entlastungsstral3e angebunden.

L 846

Die Landesstral3e 846 verlauft durch Damme und schafft nach Norden hin eine Verbindung
nach Steinfeld. In Steinfeld gelangt man von der L 846 auf die BundesstralRe 214. In Richtung
Siden mindet die L 846 in der L 76, die an die BAB Al anschlief3t. In Damme selbst erfullt

die L 846 eine Funktion als Entlastungsstral3e der Innenstadt und als Nord-Sud-Verbindung.

L 851
Die Landesstral3e 851 verlauft von Damme bis nach Holdorf und schlief3t dort an die B 214 an.
In Damme erfiillt die L 851 eine Funktion als Nord-Siuid-Verbindung und erschlief3t das Schul-

zentrum.
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L 853
Die Landesstrafe 853 verlauft als West-Ost-Verbindung von Damme nach Lembruch, wo diese
an der Anschlussstelle der B 51 endet. Uber die L 853 werden zudem die Stadtteile Dimmer-

lohausen sowie Bergfeine und Osterfeine (Uber die K 272) erschlossen.

Kreisstral3en:
Auf Kreisebene sind folgende Stral3enverbindungen klassifiziert:
- K271
- K272
- K273
- K276
- K277
- K278
- K279
- K322

Verkehrswichtige innerdrtliche Strallen:

Das beschriebene und in Anlage 1 dargestellte klassifizierte Straf3ennetz in der Stadt Damme
kann als relativ dicht angesehen werden. Die ausgewiesenen Kreis- und LandesstraRen tber-
nehmen auch wichtige Verbindungs- und ErschlieBungsfunktionen. Als Ergénzung des klassi-
fizierten Stral3ennetzes auf kommunaler Ebene sind die verkehrswichtigen innerértlichen Stra-
Ren anzusehen. In Anlage 1 sind die gemal geltendem VEP definierten Verkehrswichtigen
innerdrtlichen StralRen dargestellt:

- Vordener Str.

- Lindenstr.

- Marienstr.

- Ohlkenbergsweg

- Muhlenstr.

- Mihlenstr. zwischen Westring (L 851) und Lindenstr.
- Rottinghauser Str.

- Neuenwalder Str.

- In der Jeest

Das kunftige Netz der verkehrswichtigen innerértlichen Stral3en wird im Rahmen der Maf3nah-

menuntersuchung definiert.
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2.2.2 Ruhender Kfz-Verkehr
e Anlage 2

Im Rahmen des VEP wird das offentliche Stellplatzangebot in der Kernstadt analysiert. Der

Untersuchungsraum ist in der folgenden Abbildung dargestellt.

Abbildung 5: Untersuchungsraum - Parkraumerhebung
Insgesamt befinden sich in dem dargestellten Untersuchungsraum in etwa 2.150 6ffentlich zu-

gangliche Stellplatze, von denen rd. 850 offentliche und rd. 1.300 private Stellplatze, die 6f-
fentlich zuganglich sind.

Bewirtschaftung:

Grundsatzlich gilt innerhalb des verkehrsberuhigten Geschéftsbereiches
(Tempo-20-Zone) in der Innenstadt durch ein entsprechendes Zusatzzei-
chen eine Parkscheibenregelung mit einer Beschrankung auf 1 Stunde
(siehe Foto).
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Von dieser grundsatzlichen Regelung wird aber durch zusatzliche Beschilderung innerhalb der
Zone abgewichen. Die unterschiedlichen Bewirtschaftungsregelungen der Parkflachen kann

Anlage 2.3 entnommen werden.

Insgesamt werden im Untersuchungsraum rund 36% des offentlichen Stellplatzangebotes
durch Parkscheibe geregelt. Die Gibrigen 64% werden ohne Bewirtschaftung angeboten.

Parkplatzbewirtschaftung

m Bewirtschaftung mit
Parkscheibe

®m Ohne Bewirtschaftung

Abbildung 6: Bewirtschaftung der 6ffentlichen Stellplatze (Quelle: eigene Erhebung)

Das Angebot an Stellplatzen fur mobilititseingeschrankte Personen entspricht mit rd. 1%

(nicht) den Anforderungen der DIN 18024-1, welche mit 3% angegeben sind.
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2.2.3 Offentlicher Verkehr

Der Offentliche Personennahverkehr (OPNV) wird in der Stadt Damme durch den Bus getra-
gen. Als zentrale Verknipfungsstelle fungiert hierbei der Zentraler Omnibus-Bahnhof (ZOB)
an der Lindenstr.

SPNV + Fernverkehr
Damme ist nicht direkt an das Schienennetz angeschlossen. Die nachsten gréf3eren Bahnhofe

mit Anschluss an das Uberregionale Streckennetz befinden sich in Bohmte (ca. 24 km) und
Osnabrick (ca. 40 km). Des Weiteren befinden sich Haltepunkte der Regionalbahn (Nord-
WestBahn) in Holdorf (ca. 9 km), Steinfeld (ca. 8 km), Neuenkirchen-Vérden (ca. 10 km) und
Vechta (ca. 25 km).

OPNV (Nahverkehr Bus)

Der Busverkehr in Damme wird durch verschiedene Anbieter (Hanekamp, mobil+, Weser-

Ems-Bus, VOS NordOst und Wallenhorst) erbracht. Diese sind Vertragspartner der Verkehrs-
gemeinschaft Landkreis Vechta (VGV). Folgende Tabelle zeigt die in Damme verkehrenden

Buslinien.

Tabelle 2: Buslinien in Damme

Linie Fahrstrecke von / bis Busunternehmen
212 Damme — Bohmte VOS NordOst
620 Damme — Neuenkirchen Weser-Ems Bus
621 Damme — Holdorf Weser-Ems Bus
622 Damme — Neuenkirchen Weser-Ems Bus
623 Neuenkirchen — Dimmer Weser-Ems Bus
625 DUimmer — Neuenkirchen mobil+

635 Neuenkirchen — Steinfeld mobil+

655 Damme — Holdorf mobil+

S60 Damme — Vechta mobil+

585 Damme — Osnabriick VOS Wallenhorst
696 Damme — Ahlhorn Hanekamp

Quelle: Landkreis Vechta [18]
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Die Haltestellen werden nach dem Nahverkehrsplan Vechta in folgende funf Kategorien ein-
geteilt (s. Tabelle 3).

Tabelle 3: Haltestellenkategorisierung nach Nahverkehrsplan Vechta

Haltestellen- . o
. Bezeichnung Kriterien
kategorie
wichtiger Netzknoten (Zugang zum SPNV) sehr hohe
1 Bahnhofshaltestelle Fahrgastfrequenz (> 200 Ein- und Aussteiger / Schul-
tag)
70B /7 e U . wichtiger Netzknoten, raumlich zentral gelegen hohe
2 entrale Umstel- Linienfrequenz, hohe Fahrgastfrequenz (100 — 200
gehaltestelle . .
Ein- und Aussteiger / Schultag)
mittlere Linienfrequenz, mittlere Fahrgastfrequenz
3 Haltestelle ) .
(10 < 100 Ein- und Aussteiger / Schultag)
geringe Linienfrequenz, geringe Fahrgastfrequenz
4 Haltepunkt (< 10 Ein- und Aussteiger / Schultag)
5 reine Bedarfshaltestelle | Bedienung nur bei moobil+ - Fahrtwunsch-Anmeldung

Quelle: Landkreis Vechta [18]

Die Lage der vorhandenen Haltestellen und deren Kategorisierung ist in Abbildung 7 und Ab-
bildung 8 dargestellt. Da genaue Daten zu den Nutzern der OPNV an den verschiedenen Hal-
testellen fehlen, wurde die Einordnung der Haltestellen geschétzt.
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Abbildung 7: Bushaltestellen Stadtgebiet
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() Katagooe 2
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() Kategeric 4
i I - Kakagona
re o w LY
Abbildung 8 : Bushaltestellen Stadt Damme (Grundlage: OpenStreetMaps-Mitwirkende)

Die Anforderungen an die Ausstattung der Haltestellen (s.
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Tabelle 4) ist im Nahverkehrsplan 2016 LK Vechta festgelegt.
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Tabelle 4: Zuordnung der Ausstattungselemente je Haltestellen-Kategorie

Haltestellenkategorie

Ausstattungs-
ZOB / Zentr.
merkmal S - Umstiegs- | Haltestelle | Haltepunkt S s
haltestelle testelle
haltestelle
Mindestaus-
X X X X X
stattung
Barrierefreiheit X X X X
Befestigte . " X X
Warteflache
Beleuchtung X X X X
Witterungs-
schutz X X (x)
Sitzgelegen-
heit X X )
B+R-Anlage X X
P+R-Anlage X X

() im Einzelfall zu prifen (Fahrgastfrequenz und ErschlieBungsfunktion)

(Quelle: Lk Vechta [18])

Zur Mindestausstattung gehdren laut Personenbefdrderungsgesetz (PBefG) die verkehrs-

rechtliche Kennzeichnung der Haltestelle und die entsprechenden Fahrgastinformationen

(Mast, Liniennummer, Name des Verkehrsunternehmers, Schild / Fahne und Fahrplantafel).
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2.2.4 Radverkehr

Grundsatzliche Fihrungsformen des Radverkehrs - Streckenabschnitte

Ein liickenloses und sicheres Radverkehrsnetz ist als Voraussetzung fiir die Forderung des
Radverkehrs anzusehen. Es verbindet alle relevanten Quellen und Ziele des Radverkehrs,
enthalt die aktuell benutzten bzw. schlagt zuklinftig zu benutzende Wege vor. Es zeichnet sich
aus durch:

- durchgangige Strecken ohne Liicken oder Netzunterbrechungen
- direkte Verbindungen zwischen maf3geblichen Quellen und Zielen
- ein hohes Mal} an verkehrlicher Sicherheit fur die Nutzer

- Routen in attraktivem Umfeld (soziale Sicherheit)

- hohen Fahrkomfort

Als Bestandteile des Radverkehrsnetzes kommen grundsatzlich folgende Elemente in Be-
tracht.

- selbstandig gefiuihrte Radwege oder Geh-/ Radwege
unabhangig von StraRenzigen und damit vom Kfz-Verkehr. Es kann sich dabei um Ver-

bindungswege zwischen Stral3en, um Wege in Griinanlagen oder entlang von Flusslau-
fen, Seen etc. handeln. Eine Beschilderung dieser Wege ist dabei nicht zwingend erfor-
derlich.

- straRenbeqgleitende bauliche Radwege oder kombinierte Geh-/ Radwege sind von der

Fahrbahn durch einen Trennstreifen oder durch einen Hochbord getrennt. Sie kénnen
einseitig oder beidseitig der Stral3e angelegt sein und fir den Ein- oder Zweirichtungs-
verkehr zugelassen sein. Sind gemeinsame Geh- und Radwege durch Zeichen 240
StVO bzw. getrennte Geh- und Radwege durch Zeichen 241 StVO ausgeschildert, sind
sie fur den Radverkehr nutzungspflichtig. Bei einer Freigabe der Gehwege durch die
Kombination der Zeichen 239 (Gehweg) mit dem Zusatzzeichen 1022-10 (,Radfahrer
frei®), kann der Radfahrer zwischen der Benutzung der Fahrbahn und des Gehweges

wéahlen.

- Radfahrstreifen auf der Fahrbahn als Sonderwege fiir den Radverkehr. Sie werden auf

der Fahrbahn durch einen durchgehenden Breitstrich markiert. Radfahrstreifen dirfen
vom Kfz-Verkehr nicht benutzt werden. Die Beschilderung erfolgt durch Zeichen 237
StVO.

- Schutzstreifen (Angebotsstreifen) werden durch unterbrochene Striche (Leitlinie) am
rechten Fahrbahnrand durch Zeichen 340 StVO abmarkiert. GemaR VwV-StVO zu Zei-

chen 340 sind Schutzstreifen nur innerhalb geschlossener Ortschaften einsetzbar.
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- Mehrzweckstreifen sind durch einen Breitstrich von der Fahrbahn abgegrenzte Seiten-

streifen. Sie kdnnen vom Radverkehr in Anspruch genommen werden. Die Benutzungs-
pflicht ist aber durch die Novellierung der StVO entfallen. Mehrzweckstreifen stellen kei-

nen vollwertigen Ersatz fur fahrbahnbegleitende Radwege dar.

- Mischverkehr auf der Fahrbahn verkehrsarmer Stral3en mit einer geringen Gefahrdung

fur den Radverkehr

Die aktuellen Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen Ausgabe 2010 (ERA 10) der FGSV ge-
ben folgende Mindestbreiten fir Radverkehrsanlagen an.

Tabelle 5: Mindestbreiten der Radverkehrsanlagen

Crawe sey Brtantrmlsbmicabmlions

Nontie Goe AATew b atruaringe i Schehg-
a ‘ - '
shaywntp s & VA Wwkerstg) | rur Pebrrbatn n ln‘-c:rwmun " Nors
— stiacen
Hearmr ot Hn
———— -— SN T L SRS o b R L L
<hitoatwey | 8 L » 0 o ILA% o
Mot sud . a3 i i
Haepr ’
(LS AN PR S bt w¢ il 100 = s nst Am C™
s s 3
v 1l m
Exrrte oy " e
1wy | r‘v-‘r.‘nl ob
Sademithe
Nags
tdbmiom S 2 o
rrhngeaciyeg B Lo el . 00 b '
sbatrmil b AT LTO » ol '
12 - .-t St I iy by
Lae o L AT ¢ om el ponis
. > Y Parh
renaclgnt o N e =y
L o " 17
RLLR T T ) T P Oy ) 3 A X g
R RS L E
DT ”‘"‘\“J"“:'.'
iy O Farney PV ERT s .
V2" Vet sl g,
(—s : Pl 24
JurEenYT e
S L0 Tty Fegeirms 150m 1. 73 0 b Laviatratan §lepetrel)

pef )y,

Quelle: FGSV [12]

Nutzungspflichtige Radwege gemal StVO und ERA

Bei der Wahl der richtigen Fiihrungsform fir den Radverkehr ist zunachst davon auszugehen,
dass Fahrrader (mit Ausnahme von Kindern bis zum vollendeten zehnten Lebensjahr) als
Fahrzeuge auf die Fahrbahn gehéren (8§ 2 Abs. 1 StVO). Seit der letzten StvVO-Novelle im Jahr
2013 gelten fir die Anordnung einer Radwegbenutzungspflicht strengere Anforderungen. Als
Voraussetzungen werden in den VwV-StVO zu § 2 Abs. 4 StVO vor allem die Verkehrssicher-
heit sowie ausreichende Flachen fur den Ful’ganger- und Radverkehr genannt (Regelmale:
siehe Tabelle 5).
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Die Vorauswahl der richtigen Fihrungsform in den ERA 2010 bezieht sich im ersten Schritt
auf die Kriterien Starken und Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs. In folgendem Diagramm
lassen sich die entsprechend empfohlenen Fuhrungsformen ablesen. Dabei ist zu beachten,
dass die Ubergangsbereiche bewusst nicht als harte Grenzen, sondern als weiche Linien de-

finiert wurden.

vy zweistreifige Stralien

2401
AN
2000
- i Benutzungspflicht
[ & P9
HUN Schutzstreifen,
q Kombination
o0 Mischverkehr / \V
) ~ Angebot
acg “ l“
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SN ——

1 '
|
4

; Mischverkehr, keine

4151 -1 Benutzungspflicht!

|
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a A €0 GO 70 !

Abbildung 9: Vorauswahl der Radverkehrsfiihrung gemaf? ERA 2010
(Quelle: FGSV [12])

Bei Anwendung der in den ERA 2010 angegebenen Kriterien zur Vorauswahl der Fihrungs-
form fur den Radverkehr kommen an folgenden StrafRen im Stadtgebiet Damme nutzungs-
pflichtige Radwege in Betracht. Dabei wurden die aktuellen zuldassigen Hochstgeschwindigkei-
ten mit den aktuellen Verkehrsmengen aus dem Verkehrsentwicklungsplan-Teil Kfz-Verkehr

als Datengrundlage verwendet.
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. rmy
(Grundlage: OpenStreetMaps-Mitwirkende)

Abbildung 10: Fuhrungsformen fur den Radverkehr nach ERA 2010 - Stadtgebiet

Legende:
Radwegbenutzungs-
pflicht

€ ————— >

Schutzstreifen, Kom-
bination Fahrbahn -
Angebotsradweg

Mischverkehr auf der
Fahrbahn moglich

(Grundlage: OpenStreetMaps-Mitwirkende)

Abbildung 11: Fuhrungsformen fiir den Radverkehr nach ERA 2010 — Damme
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Der gréf3te Teil des innerstadtischen Radwegenetzes der Stadt Damme sollte unter Berlck-
sichtigung des Verkehrsaufkommens als Kombination aus Mischverkehr auf der Fahrbahn und
Angebot (bspw. als nicht nutzungspflichtiger Radweg) bestehen. Lediglich auf kurzen Ab-
schnitten sind hier nutzungspflichtige Radwege notwendig. Im aul3erdrtlichen Bereich ist die
Anzahl der nutzungspflichtigen Radwege durch die hohe Geschwindigkeit deutlich hoher.

Die tatsachlich mogliche Fuhrungsform ist im Rahmen der Mal3nahmenuntersuchung auf
Grundlage der zur Verfugung stehenden Flachen zu prifen.

Auf allen anderen Stralen kann zunachst vom Mischverkehr auf der Fahrbahn als richtige
Fuhrungsform des Radverkehrs ausgegangen werden.

Vorhandene Radverkehrsanlagen

e Anlage 3

Radverkehrsnetz

In Anlage 3 ist das Bestandsnetz fur die Radverkehrsfiihrung im Stadtgebiet Damme darge-
stellt. Die Abbildungen zeigen, dass das Radwegenetz aul3erorts hauptsachlich aus einseiti-
gen im Zweirichtungsverkehr befahrenen gemeinsamen Geh - und Radwegen besteht, wéh-
rend es innerorts mehrere verschiedene Fiihrungsformen gibt, die z.T. im Verlauf des Radwe-

ges wechseln.

Alles in allem ist das Radwegenetz der Stadt Damme als relativ vollstandig anzusehen. Die
Qualitat der vorhandenen Radwege wird im Rahmen der Mangelanalyse bewertet.

Im Bereich der Steinfelder Strafle zwischen der Marienstr. und der Wiesenstr. sind die unter-

schiedlichen Fuhrungsformen zu prufen.

Ein besonderes Risiko fur Radfahrer bergen ungesicherte Querungsstellen an Knotenpunkten.
Hier ist innerorts der Knotenpunkt Stdring (L 846) / Hufeisenstr. (K 279) zu betrachten. Au-
Rerorts befinden sich potenzielle ungesicherte Querungsstellen an den Knotenpunkten L 853
/K271 /K 273 und L 853/ K 272 im Bereich von Dimmerlohausen und an der Einmindung
L 846 / K 277 bei Clemens-August-Dorf.
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Fahrradabstellanlagen:

Zur Forderung des Radverkehrs ist auch die Ausstattung mit qualitativ und quantitativ ausrei-

chenden Abstellanlagen an den wichtigen Zielen und Quellen des Radverkehrs anzufihren.

Als fir den Radverkehr bedeutsame Ziele sind Kin-
dergarten und Schulen, Sport- und Freizeiteinrich-
tungen sowie Offentliche und soziale Einrichtungen
(Rathaus, Kirchen, Jugendheime usw.) hervorzu-
heben. Aber auch an Haltestellen des OPNV sind
Fahrradabstellanlagen insbesondere im landlichen
Raum als wichtiger Bestandteil zur Verknipfung
der Verkehrsarten Rad/Bus bzw. Bahn anzubieten.
Daruber hinaus sollten auch an bedeutsamen pri-
vaten Einrichtungen, insbesondere Einzelhandel,
Arbeitsstatten, Praxen usw. ausreichend Fahr-

radabstellanlagen vorgehalten werden.

Als Grundanforderung qualitativ guter Abstellanla-
gen nennt die FGSV insgesamt sechs Kriterien: gu-
ter Halt, gute Zugéanglichkeit, ausreichender Dieb-
stahlschutz, sicherer Betrieb und einfache Reini-
gung, ginstige Installation sowie stadtgestalteri-
sche Vertraglichkeit.

Sogenannte Anlehnhalter erfiillen gemafR Empfeh-
lung der FGSV diese vielfaltigen Grundanforderun-

gen am besten und stellen somit den Standard fur

D)

2)

.

Abbildung 12: Beispiele Anlehnhalter
(Quelle: FGSV [12)])

Fahrradhalter insbesondere im 6ffentlichen Raum dar (s. Abbildung 12).
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2.2.5 FulRgangerverkehr

Grundsatzliche Anforderungen

Das FuRwegegeriust wurde im Rahmen der Bestandsaufnahme ebenfalls aufgenommen. Es
kénnen folgende Netzelemente definiert werden:

- Beiden Seitenraumen handelt es sich um straRenbegleitende Gehwege, die Bestand-
teil des Seitenraumes von Straf3en sind. Diese werden haufig vereinfachend als Geh-
weg, FuBweg, Blrgersteig usw. bezeichnet. In Seitenrdumen ist grundsatzlich die Fih-
rung als reiner Gehweg oder im Mischverkehr als kombinierter oder getrennter Rad-
und Gehweg und ,,Gehweg, Radfahrer frei“ moglich.

- Ein weiteres Netzelement des FuRverkehrs bilden selbstandig gefiihrte Gehwege.
Hierbei handelt es sich um unabhéangig von Stralen verlaufende Verbindungen (z.B.
durch Grunanlagen oder entlang von Flusslaufen).

- Als dritte Kategorie des FulRwegegeriistes stehen die sonstigen StralRen und Wege.
Hierunter fallen Verkehrsberuhigte Bereiche (Zeichen 325/326 StVO), Spielstraflien
(Zeichen 250 StVO mit Zusatzschild 1010-10 StVO), Nichtbefahrbare Wohnwege
(Sonderwege fiir Ful3génger gem. Zeichen 239 StVO) und Ful3gangerbereiche (Zei-
chen 242/243 StVO).

Als weitere wichtige Netzelemente wurden Querungsanlagen aufgenommen. Diese sind auch

in den Karten des StralRen- bzw. Radwegenetzes (Anlagen 1 und 3) enthalten.

Folgende Arten von Querungsanlagen werden unterschieden:

- Querungshilfen in Form von Aufpflasterungen, Mittelinseln/ begehbaren Mittelstreifen
und vorgezogene Seitenraume und Einengungen

- FuBgangeriberwege (,Zebrastreifen®)

- lichtsignalgesteuerte FuRgangerfurten

- Sonderlésungen mit FuRgangervorrang (Uberfahrbare Gehwege, Kreuzungen als
verkehrsberuhigter Bereich)

- Uber- und Unterfithrungen

Im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplanes erfolgt eine Bewertung des vorhandenen Geh-

wegenetzes fir den Stadtkern in der Mangelanalyse.
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2.3 Verkehrsnachfrage
2.3.1 FlieRender Kfz-Verkehr
e Anlage 4

Erhebungsmethodik

Die fur den VEP Damme verwendeten Daten zur Verkehrsnhachfrage stammen im Wesentli-
chen aus eigenen Erhebungen, die am Dienstag, d. 12. Juni 2018 entweder in den Zeitraumen
von 6.00 Uhr bis 10.00 Uhr, 12.00 Uhr bis 14.00 Uhr und 15.00 Uhr bis 19.00 Uhr (Kfz-Verkehr,
Radverkehr, Ful3génger) oder im Zeitraum von 15.00 Uhr bis 19.00 Uhr (Kfz-Verkehr und Rad-
verkehr) durchgefihrt wurden.

An zwei Standorten wurden Dauerzahlungen tber eine Woche mit Hilfe von SDR-Geréten de
Firma Datacollect durchgefiihrt. Diese fanden im Zeitraum vom 04. Juni 2018 bis zum 06. Juni
2018 statt.

Die Lage der einzelnen Erhebungsstellen kann den folgenden Abbildungen entnommen wer-

den.
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Abbildung 13: Zahlstellen Stadtgebiet (Grundlage: © OpenStreetMaps-Mitwirkende)
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Abbildung 14: Zahlstellen Innenstadt

Netzmodell:

(Quelle: © OpenStreetMaps-Mitwirkende)

Als Basis wird das Netzmodell VALIDATE (ptv AG) verwendet, das bereits groRrdumige Ver-

kehrsbeziehungen beinhaltet. Das aus diesem grof3raumigen Modell erhaltene Teilnetz wird

fur den VEP Damme auf Grundlage der Bestandsaufnahmen hinsichtlich der enthaltenen Stre-

cken, Knotenpunkte, Verkehrszellen und deren Anbindungen verfeinert und auf Grundlage der

erhobenen Daten im flieBenden Kfz-Verkehr geeicht.

Verkehrsmengen 2018:

Die Ergebnisse der Erhebungen werden als Jahres-DTV-Werte (durchschnittlicher taglicher

Verkehr) in der Einheit Kfz/24h angegeben. Dabei wurden die erhobenen Zahlergebnisse aus

Faktoren der durchgefiihrten Dauerzahlungen und unter Anwendung der Halbmonatsfaktoren

im HBS 2009 auf den Jahres-DTV hochgerechnet. Demnach werden folgende Hochrech-

nungsfaktoren fur die 4-Stunden-Werte 15-19 Uhr angewendet:

- DTVPV =PV4h x 3,05
- DTVSV =SV4h x 3,98
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Die so erhaltenen durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarken (DTV) kdnnen Anlage 4 ent-

nommen werden und sind fUr den zentralen Stadtteil in der folgenden Abbildung dargestellt.

r -
%

Abbildung 15: Verkehrsmengen 2018 zentraler Stadtteil — Gesamtverkehr DTV [Kfz/24h]

Die htéchsten Verkehrsmengen sind demnach auf der L 846 Vordener Str. mit 10.800 Kfz/24h
erhoben worden. Auch die L 851 Holdorfer Str. ist mit 7.600 Kfz/24h bis 9.200 Kfz/24h hoch
belastet. Etwas niedriger liegen die Verkehrsbelastungen auf der L 846 Hunteburger Str. —
Steinfelder Str. mit 7.000 Kfz/24h bis 8.200 Kfz/24h. Sudlich des Sudrings ist die L 80 Hunte-
burger Str. mit 4.400 Kfz/24h bis 6.400 Kfz/24h belastet.

Der Sudring (L 846) und der Westring (L 851) sind mit 5.500 Kfz/24h bis 5.800 Kfz/24h belas-
tet. In der gleichen Gré3enordnung sind die L 853 Lembrucher Str. mit 5.100 Kfz/24h und die
K 273 Wiesenstr. — Borringhauser Str. mit 5.200 Kfz/24h belastet.
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Diese Verkehrsmengen verdeutlichen die Bedeutung des klassifizierten Stra3ennetzes inner-
halb des Verkehrsnetzes. Die nachfolgende Abbildung zeigt die Belastungen des Schwerver-

kehrs fur den zentralen Stadtteil und bestétigen diese Bedeutung der klassifizierten Straf3en.

Abbildung 16: Verkehrsmengen 2018 zentraler Stadtteil - Schwerverkehr DTV [SV/24h]

Zum Schwerverkehr werden alle Fahrzeuge mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von min-
destens 3,5t gezahlt. Damit werden neben Lkw und Lastziigen auch gré3ere Lieferwagen z.B.
von Paketzustelldiensten, Busse, landwirtschaftliche Fahrzeuge usw. dieser Fahrzeugart zu-
geordnet.

Neben der bereits beschriebenen Bedeutung des klassifizierten Stralennetzes kann aus der
Abbildung entnommen werden, dass die hochsten Schwerverkehrsbelastungen im Bereich der
Gewerbegebiete erhoben wurden (z.B. L 846 Sudring, L 80 Hunteburger Str.). Dartiber hinaus
ist festzustellen, dass die Schwerverkehrsbelastungen im Stadtkern deutlich geringer ausfal-

len. Hier zeigt sich, dass das LKW-Durchfahrtverbot in Damme wirksam ist.

Die Verkehrsbelastungen im Stadtkern kdnnen der folgenden Abbildung entnommen werden.
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Abbildung 17: Verkehrsmengen 2018 Stadtkern — Gesamtverkehr DTV [Kfz/24h]

Die Abbildung zeigt, dass die Vordener Str. mit 10.700 Kfz/24h bis 13.200 Kfz/24h am héchs-
ten belastet ist. Auch die Lindenstr. Weist mit 9.600 Kfz/24h bis 10.100 Kfz/24h eine sehr hohe
Verkehrsbelastung auf. Die Verkehrsbelastung der Muhlenstr. betragt zwischen L 851 und
Lindenstr. 7.600 Kfz/24h bis 7.700 Kfz/24h. Die Marienstr. (6.500 Kfz/24h bis 6.600 Kfz/24h)
und die Wiesentr. (6.300 Kfz/24h bis 8.300 Kfz/24h) sind etwa gleich stark belastet. Aus diesen
Zahlen kann die Bedeutung des inneren Rings, bestehend aus Lindenstr. — Marienstr. — Stein-

felder Str. — Wiesenstr. Abgelesen werden.

In der Innenstadt sind etwas geringere Verkehrsmengen festzustellen. Dabei sind die Grol3e
Str. und die Muhlenstr. zwischen dem Kreisverkehr Vordener Str. / Lindenstr. / Wiesenstr. Im
Siuden und und der Lindenstr. Im Norden mit Belastungen zwischen 4.200 Kfz/24h und 5.000
Kfz/24h hervorzuheben.

In den Ubrigen Stadtteilen sind die Verkehrsbelastungen deutlich geringer als im zentralen

Stadtteil Damme. Die entsprechenden Werte kdnnen Anlage 4 entnommen werden.
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Verkehrsmengenentwicklung 2000 bis 2015

Die Entwicklung der Verkehrsmengen im klassifizierten StraRennetz kann auf Grundlage der
Ergebnisse der Stralenverkehrszahlungen dokumentiert werden, die in einem Turnus von 5

Jahren an fest definierten Zahlpunkten durchgefihrt werden. Folgende Tabelle stellt die Ent-

wicklung der letzten 3 Z&hlungen seit 2000 dar.

Tabelle 6: Verkehrsmengenentwicklung im klassifizierten Stral3ennetz

Verkehrsmengen (DTV)
: in Kfz/24h Anderungen | Anderungen
SUEED | N Asel svz| svz|  svz|2000 bis 2015 |2010 bis 2015
2000 2010 2015
Landesstral3en
L 80 0555 | nordl. Hunteburg 3.900 3.500 3.600 -17,7% +29%
L 846 0513 | nordl. Damme 6.700 6.300 6.400 -45% +1,6%
L 846 0514 |siudl. Damme 9.200 9.600!| 10.100 +9,8% +52%
L 851 0698 | nordl. Damme 7.500 7.100 6.600 -12,0% -7,0%
L 853 0699 | 6stl. Damme 2.800 2.900 3.000 +7,1% +3,4%
KreisstralRen
Verkehrsmengen (DTV)
. in Kfz/24h Anderungen | Anderungen
Straie | Nr. Abschnitt svz| svz| Svz|2000 bis 2015 |2010 bis 2015
2000 2010 2015
K271 |0903 |ostl. Osterfeine 1.400 1.400 1.700 +21,4% +21,4%
K272 |0739 |westl. Bergfeine 1.500 1.600 1.600 +6,7 % 0,0 %
K273 |o76a |OSt-.Hinterden | 55501 5 700| 2.800 +12,0% +3,7%
Hofen” (Damme)
K 276 0991 |ostl. K274 2.000 1.700 1.800 -10,0 % +59%
K278 |o0779 |West..Hufeisen- 500| 800| 800 +60,0 % 0,0 %
str.”
K 279 0788 | Sierhausen 1.300 1.000| 1.000- -23,1% 0,0 %
K322 |ogaz |Sudl- Ruschen- 900| 900| 900 0,0 % 0,0 %
dorf

Quellen: NLStBV und Landkreis Vechta
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Die Tabelle zeigt, dass die Entwicklung der Verkehrsmengen an den Zahlstellen der Stralen-

verkehrszéahlungen beim Vergleich 2000 bis 2015 als stagnierend zu bezeichnen sind.

Durchgangsverkehr

Insbesondere hinsichtlich mdglicher Verlagerungspotenziale durch den Bau von Entlastungs-
stral3en ist eine Analyse der Durchgangsverkehrsanteile am Gesamtverkehrsaufkommen inte-

ressant.

Die entsprechenden Daten kdnnen dabei aus der durchgefiihrten Kennzeichenerfassung ge-
wonnen werden. An 9 Erfassungsstellen (s. Abbildung 14) wurden zeitgleich zu den Zahlungen
am Dienstag, d. 12. Juni 2018 die Kennzeichen der Fahrzeuge mit Hilfe von 78 Schulern der
Realschule Damme und des Gymnasiums Damme erfasst. Aus Datenschutzgriinden wird da-
bei der Erfassung die Ortskennung nicht notiert. Durch einen Abgleich der einfahrenden mit

den ausfahrenden Kennzeichen kann so der Durchgangsverkehr identifiziert werden.
Bei der Kennzeichenerfassung sind zwischen 15:00 Uhr und 19:00 Uhr 16.673 Kennzeichen
erfasst worden. Folgende Tabelle stellt die erhaltene Stichprobengrof3e an den einzelnen Be-

fragungsstellen mit den benachbarten Zahlwerten gegenuber.

Tabelle 7: StichprobengréRen an den einzelnen Erfassungsstellen

Gezahlt Erfasst _
Fahrzeugart Stichprobe
(15-19 Uhr) | (15-19 Uhr)
A -L851 Kfz 3.037 2.955 97,3%
Holdorfer Str.
B -L846 Kfz 2.929 2.768 94,5%
Steinfelder Str.
C-L853 Kfz 1.391 1.372 98,6%
Lembrucher Str.
D-K273 Kfz 1.437 1.421 98,9%
Borringhauser Str.
E-L80 Kfz 2.032 2.020 99,4%
Hunteburger Str.
F-K279 Kfz 437 421 96,3%
Hufeisenstr.
G Kfz 1.978 1.876 94,8%
Rottinghauser Str.
H - L 846 Kfz 3.465 2.921 84,3%
Vordener Str.
|- K276 Kfz 936 919 98,2%
Gramker Str.
gesamt Kfz 17.642 16.673 95,8%
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Aufgrund der hohen Stichprobenanteile (mind. 84%) ist die durchgeflihrte Kennzeichenerfas-

sung als aussagefahig und fur die weitere Analyse als ausreichend anzusehen.

Eine Definition des Durchgangsverkehrs auf Grundlage des durch die Kennzeichenerfas-

sungsstellen gebildeten Kordons kann folgender Abbildung entnommen werden.

Abbildung 18: Definition Durchgangsverkehr

Dem Durchgangsverkehr sind samtliche Fahrten zuzuordnen, die sowohl die Quelle als auch

das Ziel der Fahrt au3erhalb des jeweils definierten Untersuchungsraumes haben.

Fahrten, die dem Quellverkehr zuzuordnen sind, haben innerhalb des Untersuchungsraumes
begonnen und ihr Ziel auRerhalb. Umgekehrt ist es beim Zielverkehr, dessen Fahrt auR3erhalb

des Untersuchungsraumes begonnen hat und innerhalb endet.

Als weitere Verkehrsart ist der Binnenverkehr anzusehen, der sowohl Quelle als auch Ziel

innerhalb des Untersuchungsraumes hat.

Die Durchgansverkehrsanteile nach dieser Definition kdnnen der folgenden Abbildung ent-

nommen werden.
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Abbildung 19: Durchgangsverkehrsanteile 2018

Die Abbildung zeigt, dass die Durchgangsverkehrsanteile an den Erfassungsstellen Werte zwi-
schen 8 % und 29% einnehmen. Damit kann festgehalten werden, dass der Uberwiegende
Anteil der Verkehrsbelastung im Zentrum (Stadtkern) dem Quell- und Zielverkehr zuzuordnen

ist.

Die Durchgangsverkehrsmengen im Stadtkern kdnnen der folgenden Abbildung entnommen

werden.
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Abbildung 20: Durchgangsverkehrsmengen Stadtkern 2018 — DTV [Kfz/24h]

Die maximalen Durchgangsverkehrsmengen im Stadtkern werden mit 1.500 Kfz/24h bis
1.200 Kfz/24h auf der Vordener Str. und Wiesenstr. erreicht. Der Durchgangsverkehrsanteil
an der Gesamtverkehrsbelastung auf diesen Stral3en betragt damit 14% (Vordener Str.) bis
19% (Wiesenstr.).

Die Lindenstr., Mihlenstr. (n6rdlich der Grof3en Str.) und die Marienstr. werden mit 400 Kfz/24h
bis 500 Kfz/24h Durchgangsverkehr belastet, was Anteile zwischen 4% bis 8% an der Ge-

samtverkehrsbelastung bedeutet.

Fast keine Rolle spielt der Durchgangsverkehr in der Dammer Innenstadt. So nimmt der Durch-
gangsverkehr bei Werten zwischen 100 Kfz/24h und 200 Kfz/24h Anteile um 2% bis 3% an

der Gesamtverkehrsbelastung ein.
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2.3.2 Ruhender Kfz-Verkehr - Stellplatznachfrage

e Anlage5

Zur Ermittlung der Stellplatznachfrage in der Altstadt fand am 16. September 2018 in der Zeit
von 07.00 Uhr bis 19.00 Uhr eine Kennzeichenerfassung statt. Als Untersuchungsraum wurde
der gleiche Bereich definiert wie im Stellplatzangebot beschrieben (s. Kapitel 2.2.2). In die

Erhebung wurden ca. 2.150 Stellplatze eingebunden.

Die Ergebnisse fur die einzelnen Stellplatzanlagen konnen Anlage 5 entnommen werden.

Das folgende Diagramm zeigt die Belegungsganglinie aller erhobenen Stellplatze in der Dam-

mer Innenstadt wahrend des Erhebungszeitraumes.

Summe - Alle Stellplatze
0000000000000 OOOOOCEOCEOIOINOINOINOINOIOIOIOEOINOINONOINONOLOEOEONONONONONOEOLOEONONONOINONTODS - 100%
2000
-+ 80% g
1500 =
+ 60% 2
c
N @
+1000 -~ —.
xl -+ 40% =
=S
500 1 | - 20%
0 0%
O O O 9O O 9 99 O 99 O 9O o o
O © 0 © 0 6 o o6 o o o o o
N © O O +H N ™M < 1O © ~ O O
— — — i i — — — — —
= Kurz-P fest 1 Mittel-P fest | ang-P fest
C—nicht definiert e e 000 Kapazitat

Abbildung 21: Belegungsganglinie des Stellplatzangebotes in der Kernstadt am 16. Septem-
ber 2018

Die Belegungsganglinie zeigt einen typischen Verlauf fir kundenorientierte Nutzungen in In-
nenstadtbereichen mit einem Maximum am Vormittag, einer ,Delle“ im Mittagszeitraum und
einem zweiten Maximum am Nachmittag. Die maximale Auslastung betragt mit 1.420 abge-

stellten Fahrzeugen rund 66 %. Im Rahmen der Mangelanalyse wird die Stellplatzauslastung
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der einzelnen Anlagen analysiert, da sich einige Bereiche durch sehr hohe und andere durch

eher geringe Auslastungen auszeichnen.

In der Abbildung ist neben der reinen Belegung der Stellplatze auch die Parkdauerverteilung
in den einzelnen Intervallen dargestellt. Der ermittelte Langzeitparkeranteil (> 5 h Parkdauer)
nimmt dabei relativ hohe Werte ein
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2.3.3

Radverkehrsmengen

e Anlage 6

Bei den im Juli 2018 durchgefiihrten Verkehrserhebungen wurden auch die Radverkehrsmen-

gen erfasst. Die Radverkehrsmengen kénnen Anlage 6 enthommen werden.

Folgende Abbildung stellt die Radverkehrsmengen in den Erhebungszeitrdumen 6:00 Uhr bis
10:00 Uhr (Schulanfang), 12:00 Uhr bis 14:00 Uhr (Schulende) dar.
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Abbildung 22: Radverkehrsmengen, links: 06:00 Uhr bis 10:00 Uhr [Rad/4h],

rechts: 12:00 Uhr bis 14:00 Uhr [Rad/2h]

In diesen Zeitraumen wurden die hochsten Radverkehrsmengen auf dem Westring, der Mih-

lenstr. ab Ohlkenbergsweg und auf der Rottinghauser Str. erhoben. Aus dieser Verteilung kon-

nen die wichtigen Schulwege zum Schulzentrum erkannt werden.

Die nachfolgende Abbildung stellt die Radverkehrsmengen im Erhebungszeitraum 15.00 Uhr

bis 19:00 Uhr dar.
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Abbildung 23: Radverkehrsmengen 15:00 Uhr bis 19:00 Uhr [Rad/4h]

Die Abbildung zeigt, dass in diesem Zeitraum die Achse Vordener Str. - Grof3e Str. — Muh-

lenstr. die héchsten Radverkehrsmengen aufweist. Auch die Rottinghauser Str., die Lindenstr

und die Muhlenstr. weisen ahnlich hohe Radverkehrsmengen auf
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2.4 Offentlichkeitsbeteiligung — Ergebnisse der Online-Befragung

e Anlage 7

Im Zeitraum vom 25. September 2018 bis zum 30. November 2018 wurde die Offentlichkeit in
Form einer Online-Befragung die Moglichkeit gegeben, sich zu den Bereichen Kfz-Verkehr,
ruhender Verkehr, OPNV, Radverkehr und FuRgangerverkehr in Damme zu &uRRern (u.a. Zu-
friedenheit, Nutzungshaufigkeit, Defizite). Zusatzlich ist in der Innenstadt eine Befragung von
Passanten an unterschiedlichen Tagen im gleichen Zeitraum durchgefiihrt worden. Der Fra-
gebogen kann Anlage 7 entnommen werden.

An der Umfrage nahmen insgesamt 268 Personen teil, von denen 23,5% aus dem Dammer
Zentrum und weitere 66,9% aus dem Stadtgebiet Damme stammen. Somit wohnen 242 der
befragten Personen im Stadtgebiet Damme. Demnach haben rd. 1,4% der Einwohner Dam-

mes an der Umfrage teilgenommen.

Die Teilnehmer sind zu 55,4% mannlich und zu 44,6% weiblich. Knapp drei Viertel der Befrag-
ten waren zwischen 30 und 65 Jahren alt. Die unter 18-Jahrigen sind mit lediglich einem Pro-

zent vertreten (s. Abbildung 24).
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1A 29 Jadre WHADN

s &5 e Lo,

O e 05 Jalve TIAT

Abbildung 24: Altersgruppen der Umfrageteilnehmer
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Umweltfreundlichkeit

Die Umweltfreundlichkeit bei der Wahl des Verkehrsmittels ist fur rd. 72% der Befragten von
Bedeutung (s. Abbildung 25). Ein Finftel gab an, diese Thematik als sehr wichtig zu empfin-
den.
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Abbildung 25: Bedeutung der Umweltfreundlichkeit bei der Verkehrsmittelwahl

Verkehrsmittelwahl

Die in der Umfrage berticksichtigten Verkehrsmittel waren Kfz (Pkw), Bus und Fahrrad sowie
zu Ful3 gehen. Auch die Option Bike and Ride (mit dem Fahrrad zur Bushaltestelle und dort

auf den Bus umsteigen) war als mégliche kombinierte Verkehrsmittelwahl vorhanden.

Trotz der hohen Relevanz der Umweltfreundlichkeit nutzen rd. 75% (fast) taglich den Pkw.
Auffallig ist, dass lediglich eine der befragten Personen seltener als monatlich das Auto nutzt.
Der Bus und Bike and Ride werden kaum verwendet.

Die nichtmotorisierten Verkehrsmittel, Fahrrad fahren und zu Ful gehen, werden von den Teil-
nehmern der Umfrage von 29,9% (Rad) bzw. 23,3% (zu FuR) (fast) taglich, zumindest aber
von 69,3% (Rad) bzw. 54,6% (zu Ful}) wochentlich genutzt.
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Tabelle 8: Haufigkeit der Verkehrsmittelnutzung

Y4 Tage 13 Tage
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Fafirrad ras F.EH i5.77 r 2LAS 11,42 fd 64 .18
i It 1 i SR FE - M .50 &ix 1008 Q44 H1.HA
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Die Verteilung der taglichen Nutzung der einzelnen Verkehrsarten zeigt im Vergleich zu dem
im Kapitel 2.1.2 dargestellten Modal Split der Metropolregion Bremen/Oldenburg eine starkere
Bedeutung des Pkw (Vergleichswert Modal-Split: 56%) und des Fahrrades (Vergleichswert
Modal-Split: 18 %), wahrend der OPNV bei der taglichen Verkehrsmittelwahl eine deutlich ge-
ringere Bedeutung aufweist (Vergleichswert Modal-Split: 7 %).

Eine detaillierte Auswertung der Umfrage zu den unterschiedlichen Verkehrsmitteln ist in der
Mangelanalyse enthalten.
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3 Mangelanalyse

Im folgenden Kapitel sollen die in der Zustandsanalyse festgestellten Mangel zusammenge-
fasst werden. Dabei werden fir jede Verkehrsart sowohl die bei den Bestandsaufnahmen er-
fassten Mangel als auch die im Verlauf der Bearbeitung eingegangenen Anregungen aus Po-
litik und Offentlichkeit berticksichtigt.

Fur die beschriebenen Mangel sind im Rahmen der Mal3nahmenuntersuchungen Losungen

auszuarbeiten und im Rahmen der Ma3nahmenempfehlungen hinsichtlich der Umsetzung zu

priorisieren.
3.1 FlieBender Kfz-Verkehr
e Anlage 8.1

Verkehrsbelastung

Bei der Zustandsanalyse wurden auf einigen Strafl3en sehr hohe Verkehrsbelastungen festge-
stellt. Als Anhaltswert fr umfeldunvertragliche Verkehrsmengen auf klassifizierten und ver-
kehrswichtigen innerértlichen StraRen kann eine Belastung von rd. 8.000 Kfz/24h angesehen
werden. Bei nicht klassifizierten Straf3en und untergeordneten stadtischen StralRen liegt dieser
Anhaltswert darunter. In Anlage 8.1.1 ist eine Einstufung von Stral3en in Abhangigkeit der Ka-
tegorie und des Umfeldes dargestellt. Demnach kann in Damme die Verkehrsbelastung auf

folgenden StrafRen als umfeldunvertraglich angesehen werden.

Tabelle 9: Mangelkataster Verkehrsbelastungen

Nr. | Stralle Maximale Ver-
Anhaltswert
kehrsbelastung

1 Voérdener Str. zwischen Sudring/Westring und

Kreisverkehr Lindenstr. / GroRRe Str. 8.000 Kiz/24h 13.200 Kiz/24h

2 Lindenstr. 8.000 Kfz/24h 10.100 Kfz/24h

3 Muhlenstr. zwischen Westring und Grol3e Str. 6.000 Kfz/24h 7.700 Kfz/24h

4 Grolle Str.. — Mihlenstr. zwischen Vordener 4.000 Kfz/24h 5 000 Kfz/24h
Str. und Lindenstr.

5 L 851 St'emfelder Str. zwischen Wiesenstr. und 8.000 Kfz/24h 8.000 Kfz/24h
KV Auwinkel

6 L 851 Holdorfer Str. zwischen Gramker Str. 8.000 Kfz/24h 9.200 Kfz/24h

und Bergstr.
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3.1.1 Verkehrsregelung / Verkehrsabwicklung

e Anlage 8.2

Innerhalb des flie3enden Kfz-Verkehrs bilden der Verkehrsablauf bzw. die Verkehrsregelung
an Knotenpunkten eine weitere Mangelkategorie. Die in diesem Zusammenhang wéhrend der
Bestandsaufnahmen erkannten sowie durch Offentlichkeit und Politik herangetragenen Man-
gel sind in der folgenden Tabelle dargestellt. Der Fokus liegt dabei auf der Verkehrssicherheit
und weniger auf einer mangelhaften Verkehrsqualitat.

Tabelle 10: Mangelkataster im flieRenden Kfz-Verkehr

Nr. | StraRe / Knotenpunkt Art / Beschreibung

1 GrolRe Str. / Altes Amtsgericht Unklare Vorfahrtsregelung
2 | GroRe Str. / Schubertstr. Unklare Vorfahrtsregelung
3 Kirchplatz / Donaustr. Unklare Vorfahrtsregelung

4 | KV GroRe Str. / Lindenstr. / Vérdener Str. Unklare Vorfahrtsregelung mit Rad-

verkehr
5 KV Steinfurter Str. (L 846) / Holte / Wellen- | Unklare Vorfahrtsregelung mit Rad-
weg verkehr

Schlechte Erkennbarkeit der
Temp-20-Zone

Schlechte Erkennbarkeit der
Temp-20-Zone

Fahrzeuge umfahren die LSA Uber
die Tankstelle

6 | GroRe Str. (von der Steinfelder Str.)

7 | Donaustr.

8 | Vordener Str. (L 851) / Siidring

Unklare Vorfahrtsregelungen sind im Verlauf der GroRen Str. an den Einmiindungen Altes
Amtsgericht, Schubertstr. und Donaustr. festzustellen. Hier gilt verkehrsrechtlich die Regelung
Rechts-Vor-Links. Durch die Gestaltung des StraRenraumes (durchgehende Rinne) ist dies fiir
den Verkehrsteilnehmer an den genannten Knotenpunkten nicht eindeutig zu erkennen was

zu Verunsicherungen bei den Verkehrsteilnehmern und Vorfahrtverstdf3en fuhrt.

An den in der Tabelle dargestellten Kreisverkehren besteht der Mangel bei der derzeitig aus-
geschilderten Ful3- und Radverkehrsfuhrung. Nach heutigem Stand der Regelwerke sollten
FuRganger an innerortlichen Kreisverkehren durch FuBgangeriiberwege (FGU) vorfahrtbe-
rechtigt gegeniber den Ein- und abbiegenden Kfz sein. Radfahrer sollten an Kreisverkehren
innerorts entweder im Mischverkehr auf der Fahrbahn fahren oder an den FGU begleitenden
Furten ebenfalls vorfahrtberechtigt gegeniiber den Kfz tiber die einzelnen Aste gefiihrt werden.
An beiden Kreisverkehren sind sowohl Fu3génger als auch Radfahrer untergeordnet. Auch an

diesen Knotenpunkten wurden Verunsicherungen und teilweise Vorfahrtverstt3e beobachtet.

138
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Die Méangel 6 und 7 beziehen sich auf die Erkennbarkeit der Tempo-20-Zonen. In Damme wird
immer wieder bemangelt, dass das Geschwindigkeitsniveau im verkehrsberuhigten Ge-
schéftsbereich zu hoch sei. Dies wirde sich zusatzlich zur hohen Verkehrsbelastung negativ
auf die Aufenthaltsqualitat und die Verkehrssicherheit auswirken. Objektive Zahlen dazu (Ge-
schwindigkeitsmessungen) liege nicht vor. Jedoch kann durch die Beobachtungen vor Ort be-
statigt werden, dass das tatsachliche Geschwindigkeitsniveau hoher als 20 km/h betragt.

Die entsprechende Beschilderung der Tempo-20-Zone ist in Damme in Rahmenhaltern in Tief-
aufstellung angebracht. Die Verkehrszeichen weisen eine Grof3e von 100 % (60cm x 60cm)
auf. Gemal HAV sollten Zonenbeschilderungen eine Grof3e von 140% (84cm x 84cm) aufwel-
sen und deutlich als Verkehrszeichen erkennbar sein.

Am Knotenpunkt L 846 Vordener Str. / Stdring konnte beobachtet werden, dass die LSA vom
Siudring kommend bei Rot tber die anliegende Tankstelle Richtung Innenstadt umfahren wird.
Dies fiihrt insbesondere beim Einbiegen in die Voérdener Str. zu riskanten Fahrmanévern mit

einer Gefahr insbesondere fir Radfahrer und Ful3dgénger.

Fur die dargestellten Mangel sind in der Mallhahmenuntersuchung Lésungsansétze zu su-

chen.
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3.1.2 Unfallanalyse Kfz-Verkehr

Die Unfallanalyse basiert auf Daten der elektronischen Unfallsteckkarte (EUSka) die von der
Polizei Cloppenburg zur Verfiigung gestellt wurden und ermdglicht eine weitere Perspektive
auf verschiedene Mangel im Verkehrssystem. Dartber hinaus wurde ein Interview mit der Po-

lizei Damme zu Gefahrenstellen au3erhalb der Unfallstatistik geftihrt.

Im betrachteten Zeitraum von 2015 bis August 2018 ereigneten sich in Damme insgesamt 992
Unfélle. Als Unfallschwerpunkt in den letzten Jahren ist der Knotenpunkt L 846 Vérdener Str. /
L 846 Sudring / L 851 Westring / Vordener Str. aufgefuhrt. Dieser wird allerdings im Jahr 2019
durch die niedersachsische Stral3enbauverwaltung umgebaut und dadurch entschérft. Dane-
ben gibt es in Damme nach Aussage der Polizei keine weiteren festen Unfallschwerpunkte,
sondern lediglich Kreuzungen, die in einem Jahr auffallig und in einem anderen wieder unauf-

fallig sind.

Von den polizeilich registrierten 992 Unfallen sind rund 80 % ohne und 20 % mit Personen-
schaden (siehe Abbildung 26).

Personen-
schaden
199
20%

Sachschaden
793
80%

Quelle: EUSka

Abbildung 26: Alle Unfalle nach Schweregrad in Damme 2015-2018
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Aufgeschlisselt nach Schadenskategorien stellt sich der ganz Uberwiegende Teil davon als
Sachschadensunfall ohne Rauschmitteleinfluss dar. Im Bereich der zu Schaden gekommenen

Personen stellen die Leichtverletzten die grof3te Gruppe (siehe Abbildung 27).

m Unfall mit Getoteten

28 M Unfall mit Schwerverletzten
3%

m Unfall mit Leichtverletzten

= Unfall mit schwerem
Sachschaden

W Sonstiger Sachschadensunfall
ohne Alkohol / anderer
berauschender Mittel

B Sachschadensunfall mit
Alkohol / anderer
Quelle: EUSka berauschender Mittel

Abbildung 27: Alle Unfélle nach Schadenskategorien in Damme 2015-2018

Alle Unfalle sind einzuteilen in sieben Unfalltypen. Als Bestimmungsgrundlage hierfur gilt aus-
schlie3lich die Konfliktsituation zwischen den beteiligten Verkehrsteilnehmern aus der der Un-
fall hervorgegangen ist (FGSV, Muko 2012, S.8).

Bei den Unfalltypen sind neben den sonstigen Unféallen (38%) die Typen Abbiegen bzw. Ein-
biegen/Kreuzen (also Vorfahrt-Unfélle) mit zusammen rund 30% hervorzuheben. Abbildung
28 gibt einen Uberblick tiber den Anteil der einzelnen Unfalltypen in Damme.

H:\DAMME\218002\DOKUMENTATION\2019-06-07_VP_AG_VEP Damme Endfassung\190606_VEP Damme 2019_ Abschlussbericht.docx I'F'.



VEP Damme — 2019 Mangelanalyse 61/161

377 H Fahrunfall (F)

38%
H Abbiegeunfall (AB)

B Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK)
Uberschreiten-Unfall (US)

m Unfall durch ruhenden
Verkehr (RV)

H Unfall im Langsverkehr (LV)

B Sonstiger Unfall (SO)

Quelle: EUSKa

Abbildung 28: Alle Unfélle nach Unfalltyp in Damme 2015-2018

Insgesamt kdnnen aus der Statistik keine gravierenden Mangel wie z.B. Unfallh&ufungspunkte

abgeleitet werden, die bei der weiteren Analyse gesondert betrachtet werden mussten.
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3.1.3 Mangel aus der Offentlichkeitsbeteiligung
3.1.3.1 Ergebnisse der Online-Befragung

e Anlage 8.3

Die Offentlichkeitsbefragung (Online und in der Innenstadt) ergab, dass von den 268 Teilneh-
mern der Umfrage, 97,5% wochentlich ein Kfz nutzen. Die grundséatzlichen Bedingungen fur
den Kfz-Verkehr werden von der Mehrheit als ,eher gut‘ eingeschatzt (s. Abbildung 29).

1,3%

msehrgut w=ehergut =eherschlecht sehr schlecht = weil3 nicht

Abbildung 29: Einschatzung der grundsatzlichen Bedingungen fir den Kfz-Verkehr

Defizite werden in Form von langen Wartezeiten an Kreuzungen / Einmiindungen mit (56,3%
der Befragten) und ohne (53,9%) LSA gesehen. Zudem gibt es aus Sicht der Kfz-Flhrer zahl-
reiche Gefahrenpunkte mit Radfahrern (64,1%) und FuR3géngern (34,0%).

Die bei der Umfrage am haufigsten als problematisch genannten Kreuzungen und Einmin-
dungen (die oberen 15%) sind in der folgenden Tabelle inklusive der Anzahl der Nennungen
dargestellt und sind im Lageplan in Anlage 8.3 grafisch dargestellt. Teilweise sind Begrindun-
gen fur die Erwahnung genannt worden, diese sind dann ebenfalls in der Tabelle aufgefihrt.
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Tabelle 11: Ergebnis Offentlichkeitsbefragungen - Problemstellen Kfz-Verkehr

Sudring (L 846) / Rottinghauser Str.

Problemstelle Nennungen | Begriindung
Hunteburger Str. (L 846) / Wiesenstr. 32 lange Wartezeiten LSA
Steinfelder Str. (L 846) / Grol3e Str. / 31 lange Wartezeiten*
Lembrucher Str. (L 853)

. : 21 lange Wartezeiten, Radfahrer wer-
Steinfelder Str. (L 846) / Marienstr. den leicht Gbersehen (abgeriickt)
Vordener Str. / Reselager Str. (K 279) 15 lange Wartezeiten

Ampelschaltung; fehlender
Vordener Str. (L 851) / Sudring (L 846) 14 Rechtsabbieger; Abkiirzung tiber
Tankstelle
Innenstadt 12 zu schmale Stral3en, Behinderung
durch Falschparker
Hunteburger Str. (L 846) / Stdring 12 KA.
(L851)
GroRe Str. / Miihlenstr. 10 it
8 zu hohes Verkehrsaufkommen,

seit dem neuen Baugebiet; lange
Wartezeiten;

*wahrend der Befragungen war eine mobile Baustellen-LSA installiert

Zusétzlich zu den genannten Aspekten in Tabelle 11 haben mehrere Personen den Wunsch

nach mehr Kreisverkehren geauf3ert (zwolf). Diese Anliegen betrafen hauptséchlich die Kno-
tenpunkte Sudring (L 846) / Vordener Str. (L 851) und Siudring (L 846) / Hunteburger Str.

(L 846).

Die einzelnen Mangel werden im Rahmen der Mal3Bhahmenuntersuchung nach objektiven Be-

wertungskriterien analysiert.
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3.1.3.2 Biurgerinformationsveranstaltung am 15. November 2018

Um weiteren Input aus der Bevolkerung zu erhalten, wurde am 15. November 2018 im Rah-
men eine Burgerinformationsveranstaltung durchgefuhrt, auf der interessierte Blrgerinnen
und Burger direkt Defizite im Verkehrssystem anmerken konnten. Im Folgenden sollen die
Punkte zusammengefasst dargestellt werden, die auf dieser Veranstaltung geduf3ert wurden.

Marienstr.

Auf der Marienstr. wurde der enge Verkehrsraum in Verbindung mit den gefahrenen Ge-
schwindigkeiten als Mangel angefuhrt. Dartiber hinaus besteht dort durch die umliegenden
Nutzungen (Friedhof, Innenstadt, Grundschule) ein erhéhter Querungsbedarf besonders
schwacher Verkehrsteilnehmer. Als mdgliche Losung wurde eine Reduzierung der zulassigen

Hochstgeschwindigkeit vorgeschlagen.

Als weiterer Mangel wurde ein auf dem Gehweg bzw. im Einmindungsbereich aufgebrachtes
Radfahrersymbol genannt, wodurch Radfahrer zur Benutzung des Gehweges ,animiert” wir-
den. In diesem Zusammenhang wurde angeregt, Radfahrsymbole auf die Fahrbahn zu mar-
kieren, um so Radfahrern und Kfz-Fahrern zu symbolisieren, dass der Radverkehr auf der

Fahrbahn fahren muss.

Mihlenstr.
In der Muhlenstr. wurden Radfahrer, die auf Gehwegen fahren als Mangel genannt, die so die

FuRRganger in diesem Bereich geféahrden wirden.

ZOB — Lindenstr.
Im Bereich des ZOB wurden zu hohe Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs angemerkt, die

eine Gefahr beim Queren der Stral3e fur Fuganger und beim Einbiegen fir den Kfz-Verkehr

bedeuten.

Der ZOB selbst sei mittlerweile in die Jahre gekommen und miisse tberplant werden. Er stelle
nach wie vor eine wichtige Funktion flr den Busverkehr dar. Als Alternativer Standort wurde

die geplante Westumgehung genannt.

Innenstadt
In der Innenstadt, insbesondere die GroR3e Str. sei das Verkehrsaufkommen und die gefahre-

nen Geschwindigkeiten zu hoch. Radfahrer wiirden auch deshalb nicht auf der Fahrbahn, son-
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dern auf den (engen) Gehwegen fahren. Eventuelle Sperrungen werden von Teilen der Anwe-

senden allerdings auf Grund der eingeschréankten Erreichbarkeit der Innenstadt negativ zu be-

werten.

Ruhender Verkehr

Zum Thema Ruhender Verkehr wurden folgende Anregungen bzw. Méangel angebracht:

Einflhrung der Regelung Bewohnerparken fir die Bahnhofstr.

Stellplatze vor Plate sind zu kurz. Kfz ragen in Fahrbahn

Die Stellplatze vor ,Medimax“ sind nicht vom Gehweg getrennt, so dass die Fahrzeuge
in den Gehweg ragen und den Parkplatz z.T. direkt Giber den Gehweg verlassen

Es wird angeregt, das Parkleitsystem innerhalb des VEP zu analysieren

LSA Wiesenstr. / Hunteburger Str.

An der LSA Wiesenstr. / Hunteburger Str. wurden zu lange Wartezeiten flr Radfahrer und

FuRganger bemangelt.
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3.2 Ruhender Kfz-Verkehr
3.2.1 Verkehrsregelung / Verkehrsabwicklung

e Anlage 9.1

Die wahrend der Bestandsaufnahmen fir den ruhenden Verkehr erfassten Mangel in der Ka-
tegorie Verkehrsregelung — Verkehrsabwicklung sind in der folgenden Tabelle aufgefiihrt und
in Anlage 9.1 grafisch dargestellt. Fir die dargestellten Mangel sind in der Malinhahmenunter-

suchung Lésungsansatze zu suchen.

Tabelle 12: Mangelkataster im ruhenden Kfz-Verkehr

Nr. | StraRe / Parkplatz Art / Beschreibung
parkende Fahrzeuge ragen z.T. auf

9 PS GroRRe Str. — Hillenhinrichs die Fahrbahn und behindern den Ver-
kehr

10 | GroRe Str. wiederholt Falschparker

11 | Gartenstr. wiederholt Falschparker

12 | Donaustr. wiederholt Falschparker

13 | Kolpingstr. wiederholt Falschparker

Falschparker auf den ,Kappen® am
Ende der Stellplatzreihen
Falschparker parken direkt vor dem
15 | Buchhandlung im Alten Rathaus Eingang, obwohl dies keine Stellplatze
sind

Falschparker auf nicht ausgewiese-
nen Stellflachen

14 | p Altes Amtsgericht

16 | P Im Hofe / Broermanns Hof — siidl. Famila

17 | P Schubertstr. - Medimax Fahrzeuge ragen in Gehweg
18 | p-Bereich nordwestlich Krankenhaus hohe Auslastung
19 | Bereich Rathaus hohe Auslastung

Die dargestellten Mangel 1 bis 9 betreffen Probleme mit abgestellten Fahrzeugen, die entwe-
der die Fahrbahn (Nr. 1) oder die Geh-/Radwege blockieren. Méangel 10 und 11 beziehen sich
auf die festgestellte hohe Stellplatzauslastung im Bereich des Rathauses und des Kranken-

hauses. Dazu werden in Kapitel 3.2.2 weitere Erlauterungen gegeben.
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Parkleitsystem

Neben den Parkplatzen selbst ist auch das Parkleitsystem Dammes betrachtet worden. Dieses
ist in mehreren Bereichen nicht vollstandig. So werden an einzelnen Knotenpunkten um die
Innenstadt herum verschiedene Parkplatze ausgewiesen, die in der Innenstadt selbst (z.B. am
Ohlkenbergsweg) nicht mehr aufgefihrt sind.

Zudem fehlen an verschiedenen Knotenpunkten um die Innenstadt herum die entsprechenden

Wegweiser oder diese sind nur an einzelnen Asten vorhanden.

Tabelle 13: Mangelkataster Parkleitsystem

Nr. | StralRe / Parkplatz Art / Beschreibung

1 KP Steinfelder Str. / Lembrucher Str. Fehlende Wegweisung

2 KP Steinfelder Str. / Marienstr. Unvollstandige Wegweisung
3 | KP Hunteburger Str. / Gartenstr. Unvollstandige Wegweisung
4 | KP Muhlenstr. / Ohlkenbergsweg Fehlende Wegweisung

5 P Rathaus Zufahrt nicht ausgeschildert
6 KP Hunteburger Str. / Wiesenstr. Fehlende Wegweisung

7 KV Vérdener Str. / Wiesenstr. / Lindenstr. Fehlende Wegweisung

Die dargestellten Mangel erzeugen eine Liicke in der Zielspinne und verhindern oder erschwe-

ren so fur ortsfremde das Auffinden der Parkplatze.
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3.2.2 Stellplatzauslastung

e Anlage 9.2

In Kapitel 2.3.2 wurde als Ergebnis der Erhebungen zur Stellplatzauslastung ein ausreichen-
des Angebot fur die Gesamtinnenstadt festgestellt. In der Mangelanalyse soll eine differen-
zierte Auswertung der Auslastung der einzelnen Anlagen punktuelle Mangel identifizieren. Als
Bewertungsmalistab wird dabei die folgende Bewertungs-Definition zugrunde gelegt.

Tabelle 14: Bewertungsmal3stab Stellplatzauslastung

Auslastung Auslastungsqualitét

Spitzenstunde
< 80%

Spitzenstunde :
) ausreichendes Angebot (punktuell Parksuchverkehr)
80% bis 89%

Spitzenstunde
2 90%

sehr gutes bis gutes Angebot (kein Parksuchverkehr)

mangelhaftes Angebot (viel Parksuchverkehr)

mehrere Stunden

> 90t ungenugendes Angebot (sehr viel Parksuchverkehr)
= 0

Das Ergebnis der Bewertung der Stellplatzauslastung auf Grundlage dieser Definition kann

Anlage 9.2 entnommen werden und ist in folgender Abbildung dargestelit.

-
l |'0."u-t LU I p—
bas. v moon N -
VT s fwasves

[y - .l,...."'“‘ll

Abbildung 30: Bewertung der Stellplatzauslastung der einzelnen Anlagen
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Im Bereich der Friedhofstr. erreicht fast keine der Stellplatzanlagen ein gemaR Klassifikation
gutes Angebot (<80% Auslastung in der Spitzenstunde). Die Parkplatze hinter dem Rathaus
und hinter der Arge sind dabei Uber mehrere Stunden zu mindestens 90% ausgelastet und

das Angebot dort somit als ungentigend zu bewerten.

Hoch frequentiert ist auch der gesamte Bereich nordwestlich des Krankenhauses. Insbeson-
dere die Standorte mit Anschluss an die Lindenstr. sind, exklusiv der Randstunden, quasi
ganztagig kritisch ausgelastet und weisen damit ein ungenugendes Angebot auf.

Der weitere Parkraum zwischen Arztehaus und Famila sowie westlich davon ist tiber drei Zu-
fahrten angebunden: Im Hofe, Am Stadtmuseum und Broermanns Hof. Vor allem die Park-
maglichkeiten zwischen letzteren sind kritisch ausgelastet. Die Parkplatze direkt vor dem Su-
permarkt und Arztehaus werden zwar ganztagig moderat genutzt, tangieren aber nur in vor-

/mittaglichen Spitzenstunden den postulierten 20%-Reservepuffer.

Gleichzeitig bleiben der Schotterplatz, insbesondere der 6ffentliche Teil, und der Parkplatz am

Stadtmuseum nur schwach ausgelastet (vgl. Abbildung 30).
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3.2.3 Offentlichkeitsbefragung Ruhender Verkehr

Anders als die Meinung zu den Bedingungen des flieRenden Kfz-Verkehrs sind diese zum
ruhenden Kfz-Verkehr deutlich negativer. Rund zwei Drittel der Befragten bewertete diese pau-
schal als schlecht (s. Abbildung 31).

0 2,5%
0,8 A)/—

21,8% "

msehrgut w=ehergut =eherschlecht sehr schlecht = weil3 nicht

Abbildung 31: Einschatzung der grundséatzlichen Bedingungen des Parkraumangebots

Defizite werden von 70,5% bei der Anzahl der verfigbaren Stellplatze gesehen. Knapp die
Halfte der Teilnehmer (49,2%) kritisieren die unzureichende rdumliche Verteilung und ein Vier-
tel (26,2%) die unzureichende Ausstattung (z.B. fehlende Beleuchtung). Fehimengen seien,

laut der Befragten, speziell im Bereich des Krankenhauses zu finden.

Sowohl bei der Durchfiihrung der Kennzeichenerfassung, als auch bei der Befragung ist mehr-
fach auf die zu geringe Anzahl an behindertengerechten Stellplatzen in ganz Damme und spe-
zZiell im Bereich des Krankenhauses und des Gesundheitszentrums hingewiesen worden.
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3.3

3.3.1

OPNV

Verkehrsregelung / Verkehrsabwicklung

Die in der Zustandsanalyse erkannten M&ngel sind in der folgenden Tabelle dargestellt. Der

Fokus liegt dabei auf den Vorgaben des Nahverkehrsplanes 2016 LK Vechta bzgl. der Halte-

stellen und des Linienverkehrs.

Tabelle 15: Mangelkataster im OPNV

Nr. | Haltestelle / Buslinie Art / Beschreibung
Fehlende Barrierefreiheit,
1 Damme - ZOB ;ilzrlgilljes;?r(]:::i?:sr Witterungsschutz und
unzureichende Abstellanlage fur Fahrrader
2 Damme - Grundschule Fehlende Barrierefreiheit (Drangelgitter)
3 Damme - Schulzentrum Fehlende Barrierefreiheit (Drangelgitter)
4 | Sudfelde - Grundschule Fehlende Barrierefreiheit
5 Borringhausen - Schule Fehlende Barrierefreiheit
6 Ruschendorf - Grundschule Fehlende Barrierefreiheit
7 | Sierhausen - Grundschule Fehlende Barrierefreiheit
8 | Sierhausen - Romerklause Fehlende Barrierefreiheit und Beleuchtung
9 Sudfelde - Gemeindehaus Fehlende Barrierefreiheit und Beleuchtung
10 | Reselage - Bertelt Fehlende Barrierefreiheit und Beleuchtung
11 | Damme - Jugendherberge Fehlende Barrierefreiheit und Beleuchtung
12 | Neuenwalde - Pundt Fehlende Barrierefreiheit und Beleuchtung
13 | Neuenwalde - Markus Fehlende Barrierefreiheit und Beleuchtung
14 | DUmmer - Kr. Lembruch Fehlende Barrierefreiheit und Beleuchtung
15 | Dummerlohhausen - Kreuzung Fehlende Barrierefreiheit und Beleuchtung

Mehrere der betrachteten Linienhaltestellen sind als Ein- und Ausstiegshaltestellen gestaltet.

Damit ist gemeint, dass die Haltestelle in Hauptverkehrsrichtung (z.B. Richtung Damme) bes-

ser ausgestattet ist, als die andere. Dort sind befestigte Warteflachen, die Beleuchtung oder

der Witterungsschutz i.d.R. nur an der Einstiegshaltestelle angeordnet.
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Da lediglich bei drei der betrachteten Linienhaltestellen die Anforderungen an die Barrierefrei-
heit erflllt werden, sind in Tabelle 15 lediglich die Haltestellen von besonderer Bedeutung (z.B.
Schulen) oder mit weiteren Mangeln berticksichtigt. Die Beleuchtung fehlt ausschlieZlich bei

Haltestellen auRerhalb von geschlossenen Ortschaften.

Fur den ZOB wird im Rahmen der MaRnahmenuntersuchung aufgrund der herausragenden
Bedeutung fiir den OPNV und den festgestellten Mangeln ein Umgestaltungskonzept zu einem
modernen Mobilitatspunkt entwickelt.

3.3.2 Mangel aus der Offentlichkeitsbefragung

Lediglich sechs der teilnehmenden Personen nutzen den 6ffentlichen Personennahverkehr
regelmafig. Dadurch sind die Ergebnisse in diesem Bereich nicht reprasentativ. Die Einschat-
zung der grundsétzlichen Bedingungen fiir den OPNV konnte eine Erklarung dafur liefern,
denn 84,5% schatzten diese als schlecht ein, oder gaben an darlber keine Aussage treffen zu

kdnnen.

1,3%

msehrgut =ehergut =eherschlecht sehr schlecht = weil3 nicht

Abbildung 32: Einschatzung der grundsétzlichen Bedingungen fir den OPNV
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3.4 Radverkehr
3.4.1 Verkehrsregelung / Verkehrsabwicklung
e Anlage 10

Die in der Zustandsanalyse erkannten Mangel sind in der folgenden Tabelle dargestellt und
zusammen mit den Mangeln im FulBwegenetz in Anlage 10 grafisch dargestellt. Der Fokus

liegt dabei auf Sicherheitsmangeln und Licken im Radwegenetz. Fir die dargestellten Mangel

sind in der MalRBhahmenuntersuchung Losungsanséatze zu suchen.

Tabelle 16: Mangel im Radwegenetz

(Grundlage: eigene Erhebung 2018)

Nr. | StraBe / Knotenpunkt Art / Beschreibung
1 Sudring (L 846) / Hufeisenstr. (K 279) Ungesicherte Querungsstelle
2 Sudring (L 846) / Zu den Kliinen Ungesicherte Querungsstelle
3 L 846 / K 277 (Clemens-August-Dorf) Ungesicherte Querungsstelle
4 L 853/ K 271 (Dummerlohausen) Ungesicherte Querungsstelle
S L 853/ K 273 (Dummerlohausen) Ungesicherte Querungsstelle
6 KV GrolRe Str. / Lindenstr. / Vordener Str. Unklare Vorfahrtsregelung mit Kiz-
Verkehr
10 Stglnfelder Str. (L 846) zw. Marienstr. u. Haufig wechselnde Fihrungsform
Wiesenstr.
. : Schlecht einsehbar, Absetzung der
11 '
Steinfelder Str. (L 846) / Marienstr. Furt von der Steinfurter Str.
12 gsmfelder Str. (L 846) sudl. Lembrucher verdeckte Beschilderung
13 | Marienstr. Uberpriifung Radverkehrsfithrung
14 | KV Steinfelder Str. (L 846) / Holte / Wellen- | Unklare Vorfahrtsregelung mit Kfz-
weg Verkehr
15 | Hunteburger Str. (L 80) / Robert-Bosch-Str. | Ungesicherte Querungsstelle
Vordener Str. zw. KV Grof3e Str. / Lin- . .
denstr. / Vérdener Str. und Sidring Linksseitige Radverkehrsfiihrung
17 HuntePurger Str. (L 846) zw. Wiesenstr. Fehlende Radwegsbeschilderung
und Sudring
18 | L 853 (Oldorf) Ungesicherte Querungsstelle
19 | K 272/ Kliinenberg (Osterfeine) Ungesicherter Ortseingangsbereich
20 | K 273/ Rieden (Osterfeine) Ungesicherter Ortseingangsbereich
o .T. unklare Radverkehrsfuhrung
21 _ z
K 272 — Osterfeine innerorts (fehlende Beschilderung)
22 | K322 Fehlender Radweg
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Neben den Méangeln der Tabelle 16 sind weitere grundsatzliche Probleme im Radwegenetz
erfasst worden. Die Breiten der Radwege entsprechen in vielen Fallen nicht den Anforderun-
gen der ERA 2010.

Insbesondere in der Innenstadt ist die Anzahl an Fahrradabstellanlagen nicht ausreichend. Bei
den vorhandenen Abstellanlagen handelt es sich auf3erdem in den meisten Fallen um soge-
nannte ,Felgenkiller®, bei denen die Grundanforderungen der FGSV nicht vollstandig erfillt

werden. Dies fuhrt zu s.g. Wildparken von Fahrrédern (vgl. 28).

Abbildung 33: Beispiele bestehender Fahrradabstellanlagen in der Dammer Innenstadt
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3.4.2 Unfallanalyse Radverkehr

Die Zahl der Unfélle mit Radfahrerbeteiligung in Damme ist im betrachteten Zeitraum seit 2015
relativ wie absolut gestiegen (siehe Tabelle 17). Die Zahl fur das aktuell laufende Jahr ist noch
nicht ersichtlich.

Tabelle 17: Anzahl Unfalle mit Radfahrerbeteiligung

Anzahl Unfalle Anteil an allen

mit Radfahrer Unfallen
2015 16 6,2%
2016 21 7,7%
2017 23 8%
2018 8 4,4%
(Jan-Aug)
Gesamt 68 6,8%
Quelle: EUSka

In Bezug auf die Unfalltypen — bezogen ausschlie3lich mit Radfahrerbeteiligung - iberwiegen
mit 84% die Typen Einbiegen/Kreuzen- und Abbiegeunfalle deutlich.

M Fahrunfall (F)

H Abbiegeunfall (AB)

B Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK)
Uberschreiten-Unfall (US)

B Unfall durch ruhenden
Verkehr (RV)

H Unfall im Langsverkehr (LV)

W Sonstiger Unfall (SO)

Quelle: EUSKka

Abbildung 34: Unfélle mit RF-Beteiligung nach Unfalltyp in Damme 2015-2018
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Dies ist ein typisches Verteilungsbild flr Innenstadtbereiche und zeigt einen signifikanten Un-
terschied zu der Verteilung der Unfalltypen in der Gesamtstatistik (siehe Kapitel 3.1.2). Es
deutet darauf hin, dass die grofdte Gefahrenstelle fir Radfahrer im Innenstadtbereich Einmun-

dungen und Kreuzungen sowie stark befahrene Grundstiickszufahrten darstellen.

Aus den Unfalldaten von 2015 bis 2018 konnen potenzielle Unfallh&ufungsstellen erfasst wer-
den. Fur den Radverkehr in Damme befinden sich diese im Bereich des KP Voérdener Str.
(L 851) / Sudring (acht Unfalle), an der Vordener Str. im Bereich des Kreisverkehres (vier Un-
falle) und an der Lindenstr. im Bereich der Bahnhofstr. (vier Unfélle). Im Verlauf der Grof3en
Str. zwischen Steinfelder Str. und Rischendorfer Str. sind, wie auch auf der Holdorfer Str., vier
Unfalle mit Radfahrern erfasst worden.
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3.4.3 Mangel aus der Offentlichkeitsbefragung

In der online Umfrage gaben 69,3% an wochentlich das Fahrrad zu benutzen, 29,9% sogar
taglich. Die Einschatzung der grundsatzlichen Bedingungen fir den Radverkehr ist ziemlich
ausgeglichen (s. Abbildung 35).

2,9%

m sehrgut =ehergut =eherschlecht sehr schlecht = weil3 nicht

Abbildung 35: Einschatzung der grundsatzlichen Bedingungen fiir den Radverkehr

Zu den haufigsten genannten Defiziten zahlen zu wenig Abstellplatze (64,5% der Teilnehmer),
eine unsichere Radverkehrsfiihrung auf der Fahrbahn (53,5% der Teilnehmer) und unsichere
Situationen beim Uberqueren der StraRe (64,5% der Teilnehmer).

Die bei der Umfrage am haufigsten als problematisch genannten Kreuzungen und Einmun-
dungen sind in der folgenden Tabelle inklusive der Anzahl der Nennungen dargestellt. Teil-
weise sind Begriindungen fur die Erwahnung genannt worden, diese sind ebenfalls aufgefuhrt.
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Tabelle 18: Ergebnis Offentlichkeitsbefragungen - Problemstellen Radverkehr

Hunteburger Str. (L 846) / Wiesenstr.

Problemstelle Erwahnungen Begrundung
unklare Radverkehrsfiihrung; zu
Innenstadt 16 schmale Wege; fehlende Rad-
wege
Lembrucher Str. (L 853)
/ Lindenstr.
\Z/%?e”er Str. / Reselager Str. (K 8 unsichere Querungssituation
Steinfelder Str. (L 846) / Marienstr. 7 unsichere Querungssituation
Mari 7 fehlender Radweg; unklare Rad-
arienstr. .
verkehrsfilhrung
unsichere Querungssituationen;
. 7 Gefahrdung der Radfahrer an den
Lindenstr. zahlreichen Parkplatzen und Sei-
tenstral3en
weg
. o gemeinsame Freigabe der be-
Vordener Str. (L 851) / Stdring 6 dingtvertraglichen Kfz und Radfah-
(L 846) rer
6 lange Wartezeiten LSA

*wéahrend der Befragungen war eine mobile Baustellen-LSA installiert

Neben den in Tabelle 18 genannten Problemstellen sind h&ufig die zu engen gemeinsamen

Geh- und Radwege auf verschiedenen Stral3en thematisiert worden. Um eine Behinderung

anderer Verkehrsteilnehmer zu vermeiden, seien diese vielerorts zu schmal.
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3.5 FulRgangerverkehr

3.5.1 Verkehrsregelung / Verkehrsabwicklung

e Anlage 10

Die in der Zustandsanalyse erkannten Mangel sind in der folgenden Tabelle 19 dargestellt
sowie grafisch im Lageplan zusammen mit den Méangeln des Radwegenetzes in Anlage 10
dargestellt. Der Fokus liegt dabei auf der Verkehrssicherheit. Fir die dargestellten Mangel sind

in der Malinahmenuntersuchung Lésungsansatze zu suchen.

Tabelle 19: Mangel im FuRgangerverkehr

Nr. | StraBe / Knotenpunkt Art / Beschreibung

Sudring (L 846) / Hufeisenstr. (K 279)
Sudring (L 846) / Zu den Kliinen

L 846 / K 277 (Clemens-August-Dorf)
L 853/ K 271 (Dummerlohausen)

L 853/ K 273 (Dummerlohausen)

Ungesicherte Querungsstelle

Ungesicherte Querungsstelle

Ungesicherte Querungsstelle

Ungesicherte Querungsstelle

g | W N P

Ungesicherte Querungsstelle

Fehlende FuRgangeruberwege; un-
klare Vorfahrtsregelung

Parkende Fahrzeuge behindern den
Verkehr - Autos weichen dadurch z.T.

6 KV Grof3e Str. / Lindenstr. / Vordener Str.

7 | GroRe Str. auf die Gehwege aus; Zahlreiche
Falschparker, die die FuRganger be-
hindern

8 | Gartenstr. Zu schmaler Gehweg

9 | Donaustr. Zu schmaler Gehweg

16 | L 853 (Oldorf) Ungesicherte Querungsstelle

17 | K 272 / Kliinenberg (Osterfeine) Ungesicherter Ortseingangsbereich

18

K 273 / Rieden (Osterfeine)

Ungesicherter Ortseingangsbereich

Im Bereich der Innenstadt stehen, durch die vorhandene Bebauung, an mehreren Stellen nur
sehr schmale Gehwege zur Verfligung. Durch falsch parkende Fahrzeuge und bspw. heraus-
gestellte Mulltonnen werden die Gehwege z.T. zusatzlich blockiert und die FuRganger missen

auf die Fahrbahn ausweichen, was zu gefahrlichen Situationen mit dem motorisierten Verkehr

fuhren kann (s. Abbildung 36).
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Abbildung 36: Beispiele Mangel im Ful3géangerverkehr

3.5.2 Unfallanalyse

Die Unfalle mit Ful3gangerbeteiligung nehmen insgesamt nur einen sehr geringen Anteil ein
(siehe Tabelle 20). Das Jahr 2018 ragt in negativer Hinsicht heraus und weist bereits im August

doppelt so viele Ful3géngerunfalle auf wie das gesamte Vorjahr.

Tabelle 20: Anzahl Unfalle mit Ful3géangerbeteiligung

Anzahl Unfalle Anteil an allen
mit FulRganger Unfallen
2015 6 2,3%
2016 4 1,4%
2017 4 1,3%
2018 8 4,4%
(Jan-Aug)
Gesamt 22 2,2%
Quelle: EUSka
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3.5.3 Mangel aus der Offentlichkeitsbefragung

Bei der durchgefihrten Befragung der Bevolkerung gaben 54,6% an, wochentlich zu FulR
bspw. in die Innenstadt zu gehen. Die grundsétzlichen Bedingungen fir den Ful3gé&ngerver-
kehr werden von drei Vierteln der Teilnehmer als mindestens ,eher gut eingeschéatzt (s. Ab-
bildung 37).

2,1% 4,6%
, 1%

m sehrgut =ehergut =eherschlecht sehr schlecht = weil nicht

Abbildung 37: Einschatzung der grundsatzlichen Bedingungen fir den Fu3verkehr

Defizite werden hauptsachlich in Konflikten mit den tbrigen Verkehrsteilnehmern gesehen
(40,6% mit Kfz-Verkehr und 51,9% mit Radverkehr). Uber 40% bemangelten die unsichere
Situation beim queren der StralRe. Des Weiteren wird von einigen Umfrageteilnehmern die
fehlende Pflege in Form von unzureichender Schneerdumung im Winter und Grinpflege im

Sommer beméngelt.

Die bei der Umfrage am haufigsten als problematisch genannten Kreuzungen und Einmin-
dungen sind in der folgenden Tabelle inklusive der Anzahl der Nennungen dargestellt. Teil-
weise sind Begrindungen fur die Erwahnung genannt worden, diese sind ebenfalls aufgefihrt
(s. Tabelle 21).
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Tabelle 21: Ergebnis Offentlichkeitsbefragungen - Problemstellen FuRgangerverkehr

Problemstelle Erwahnungen Begrindung

GroRe Str. / Miihlenstr. S K.A.

Steinfelder Str. (L 846) / GroRRe Str. / 4 unsichere Querungssitu-

Lembrucher Str. (L 853) ation

Hunteburger Str. (L 846) / Wiesenstr. 4 lange Wartezeiten LSA

KV GrolRRe Str. / Vordener Str. (L 851) / 4 fehlende FGU; unklare

Lindenstr. Vorfahrtsregelung
zu schmale Gehwege;
schwierige Situation f.

Innenstadt 4 Gehbehinderte (Kopf-
steinpflaster); Kfz zu
schnell

, 3 viel Verkehr zu Abholzei-

Im Bereich der Schule ten

Lindenstr 3 fehlender FGU; unsi-

' chere Querungssituation
Marienstr. 3 zu schmaler Gehweg
Steinfelder Str. (L 846) / Marienstr. 3 ggzﬁzhere Querungssitu-
Sidring (L 846) / Hufeisenstr. / Reselager 3 unsichere Querungssitu-
Str. (K 279) ation; Kfz zu schnell
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4 Verkehrsmengenprognose

4.1 Berechnungsgrundlagen

Als Prognosehorizont der Verkehrsuntersuchung wurde das Jahr 2030 definiert. Die Berech-
nung der zu erwartenden Verkehrsmengen (Hochrechnung der Analyse- auf die Prognose-
fahrtenmatrizen) erfolgt in mehreren Berechnungsschritten, die in der folgenden Grafik darge-
stellt sind.

Allgemeine Prognosefaktoren aus BVWP

Im ersten Schritt werden die allgemeinen Prognosefaktoren der aktuellen Verflechtungsprog-
nose 2030 zum Bundesverkehrswegeplan 2030 beriicksichtigt. Demnach werden im Perso-
nenverkehr 0,23 % Zuwachs pro Jahr im motorisierten Individualverkehr erwartet (siehe Ver-
flechtungsprognose, Seite 5, Tabelle 2). Bezogen auf den hier vorliegenden Prognosezeitraum
(2018 bis 2030) bedeutet das ein Wachstum von rd. 2,8% [2].

Im Guterverkehr sind die Zuwachsraten hoher. Hier wird bis 2030 ein durchschnittlicher jahrli-
cher Zuwachs von 0,84 % angegeben - insgesamt in dem hier vorliegendem Hochrechnungs-

zeitraum von 2018 bis 2030 somit rund 10,1% [2].

Bevolkerungsentwicklung

Im ISEK bzw. Klimaquartierskonzept werden fur die Stadt Damme Bevolkerungszunahmen
von 5% bis 6% angegeben, die bei der weiteren Entwicklung der Verkehrsmengen zu bertick-

sichtigen sind. Diese Entwicklung wurde in Abstimmung mit der Stadt im Rahmen der zu er-
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wartenden Wohnbauflachenausweisungen abgeglichen. Die Berechnung der Verkehrserzeu-
gung aus den Wohnbauflachen erfolgt auf der Grundlage des Verfahrens der FGSV (Hinweise
zur Schatzung des Verkehrsaufkommens aus Gebietstypen) unter Anwendung des EDV-Pro-
gramms ,Ver_Bau”“ (Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff, letztes Update Februar 2018). Der zusatzli-
che Verkehr wird auf Grundlage der vorhandenen Verkehrsverteilung benachbarter Verkehrs-
zellen im Modell ins Netz eingespeist.

Insbesondere fur die Entwicklung des Durchgangsverkehrs ist eine Betrachtung der zu erwar-
tenden Bevdlkerungsentwicklung auch im direkten Umland erforderlich. Fir die Entwicklung
im Landkreis Vechta variieren die entsprechenden Angaben zwischen Zunahmen von 4,7%
bei der Bertelsmann-Stiftung [1], 4,8% bei dem Nahverkehrsplan des Landkreises Vechta [18]
und 2,0% bei der Basisanalyse zur Identifizierung spezifischer Handlungsbedarfe der Region
Weser-Ems durch das Niedersachsische Institut fir Wirtschaftsforschung (NIW) aus dem Jahr
2014 [21]. Der Durchschnitt der Publikationen liegt bei einem Zuwachs von rd. 3,8%.

Gewerbliche Baufldchenentwicklung

Die zu erwartende gewerbliche Bauflachenentwicklung wurde nach Angaben der Stadt
Damme berlcksichtigt. Demnach ist bis zum Jahr 2030 eine Ausweisung und Nutzung von
zusatzlich 11,2 ha zu erwarten. Die Berechnung der Verkehrserzeugung wurde ebenfalls
Grundlage des Verfahrens der FGSV durchgeftihrt.

Im direkten Umfeld ist dartiber hinaus noch die Entwicklung des Niedersachsenparks zu be-
ricksichtigen. Hier steht eine aktuelle Verkehrsmengenprognose aus dem Gutachten zur
neuen Anschlussstelle A1 ,Riester Damm® der IPW zum zur Verfigung [19]. Demnach ist in

Damme mit rd. 1.000 Kfz/24h zusatzlichem Verkehr aus dem Niedersachsenpark zu rechnen.

Auswirkungen indisponibler MalRnahmen

Als indisponible Mal3nahmen sind im Untersuchungsraum die westliche und 0stliche Entlas-

tungsstral3e zu bertcksichtigen und in das Netzmodell einzubauen.
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4.2 Verkehrsmengen Prognose 2030, Netzfall 0
e Anlage 11

Die Ergebnisse der Verkehrsmengenprognose im zentralen Stadtteil konnen der folgenden
Abbildung entnommen werden. Die Ergebnisse in den weiteren Stadtteilen sind in Anlage 11

dokumentiert.

Py

Abbildung 38: Verkehrsmengen Prognose 2030, Netzfall 0, zentraler Stadtteil — Gesamtver-
kehr DTV [Kfz/24h]

Die entsprechende Entwicklung der Verkehrsmengen im zentralen Stadtteil kann folgender
Abbildung entnommen werden.
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Abbildung 39: Verkehrsmengenentwicklung 2018 bis 2030, zentraler Stadtteil - Gesamtver-
kehr DTV [Kfz/24h]

Die Abbildung zeigt, dass im klassifizierten Stra3ennetz am Stadtrand eine Verkehrsmengen-

zunahmen zwischen 10 % und 19 % zu erwarten ist.

Uberdurchschnittliche Zunahmen kénnen insbesondere auf Grund der gewerblichen Entwick-
lung aber auch durch Verkehrsverlagerungen auf dem Siidring erwartet werden (+33%). Auch
auf der L 853 Lembrucher Str. werden Uberdurchschnittliche Zunahmen von 29 % berechnet.
Dies liegt auch an Verlagerungen von Verkehren von der K 272 Bokern, die auf die dstliche

EntlastungsstralRe zuriickzufiihren sind.

Die prognostizierten Verkehrsbelastungen im Stadtkern kénnen der folgenden Abbildung ent-

nommen werden.
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Abbildung 40: Verkehrsmengen Prognose 2030, Netzfall 0, Stadtkern — Gesamtverkehr DTV
[Kfz/24h]

Der Vergleich zu den Verkehrsmengen des Analysefalls kénnen folgender Abbildung entnom-

men werden.
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Abbildung 41: Verkehrsmengenentwicklung 2018 bis 2030, zentraler Stadtteil - Gesamtver-
kehr DTV [Kfz/24h]

Es wird deutlich, dass die westliche EntlastungsstraRe zu einer Entlastung insbesondere der
Muhlenstr. und der nordlichen Lindenstr. fihren wird. Auch fur die Vordener Str. werden auf
Grund entsprechender Verkehrsverlagerungen geringere Verkehrsmengen prognostiziert als

in der Analyse.

Auf der sudlichen Lindenstr. und der GrofR3en Str. werden die Entlastungen durch Verlagerung
von Quell- und Zielverkehren tberlagert, so dass im Vergleich zur heutigen Verkehrsbelastun-
gen eine konstante Entwicklung bis leichte Zunahmen zu erwarten sind. Auch auf der Mari-

enstr. werden Verkehrsmengenzunahmen berechnet.

Entlastungen zeigen sich dagegen auch auf der L 846 Hunteburger Str. — Steinfelder Str. und
der K 273 Borringhauser Str. Hier sind die Entlastungswirkungen der 6stlichen Entlastungs-

stral3e zu beobachten.
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Insgesamt ist bei der Bewertung der Verkehrsmengentwicklung zu beachten durch die Entlas-
tungsstraf3en Besserungen auf der Muhlenstr. und der nérdlichen Lindenstr. eintreten werden.
Die in der Mangelanalyse festgestellten Defizite zu hoher Verkehrsbelastungen kénnen hier

ebenso wirksam entscharft werden wie auf der L 846 Hunteburger Str. — Steinfelder Str.

Im Gbrigen Stral3ennetz bleiben die Verkehrsmengen weitgehend konstant, so dass keine wei-

teren Mangel festzustellen sind bzw. sich die vorhandenen Probleme vergrofRern wirden.

Ohne die Entlastungsstral3en wirde sich die Situation im gesamten Stadtkern deutlich ver-
schlechtern.
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5 Malnahmenuntersuchung
5.1 FlieBender Kfz-Verkehr

51.1 Zieldefinition

Das vorhandene Verkehrsnetz ist sicher und leistungsféahig zu gestalten

Der Kfz-Verkehr ist umfeldvertraglich abzuwickeln. Er ist auf das Netz der Haupt-
verkehrsstrafl3en zu konzentrieren

Der Kfz-Verkehr ist auf ein Minimum zu reduzieren, ohne dass dadurch die Er-
reichbarkeit der relevanten Quellen und Ziele und die Standortqualitat der Stadt

Damme eingeschrénkt werden

StralRenquerschnitte sind baulich und gestalterisch auf die jeweilige verkehrliche

Funktion auszurichten

5.1.2 StraRennetzhierarchie

. Anlage 12

Die Definition der Stral3ennetzhierarchie erfolgt auf Grundlage der RIN 2008. Demnach kom-
men auf kommunaler Ebene die Kategorien VS Il bis ES V in Frage.
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Abbildung 42: StralRennetzdefinition gemafl RIN 2008 Quelle: FGSV [10]
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Verkehrswichtige innerdrtliche Strafen (VSII bis HSIV)
Als verkehrswichtige innerdrtliche StraRen kbénnen die Kategorien VSII, VSIII, HSIIl und HSIV

angesehen werden. Folgende Kriterien sind bei der Einstufung einer StralRe zur verkehrswich-

tigen innerdrtlichen Stral3e als Voraussetzung anzusehen:

1. Fahrbahnbreite mindestens 5,50 m, bei Linienbusverkehr 6,50 m

2. Zulassige Hochstgeschwindigkeit mindestens 50 km/h, nur punktuell an Gefahrenstel-
len geringere zulassige Hochstgeschwindigkeit

3. An beiden Seiten Anschluss an eine mindestens gleichrangige Stral3e

Daruber hinaus sollten die StraRen die geman RIN 2008 definierte Verkehrsbedeutung haben.
Die verkehrswichtigen innerortlichen StraBen dienen tberwiegend dem innerortlichen Durch-
gangsverkehr. Entsprechend hoch sind die Anspriiche an einen leistungsfahigen Querschnitt
und leistungsfahige Knotenpunkte zu stellen. Es werden folgende Stral3enverbindungen die-

ser Kategorie zugeordnet:

- Vordener Str. zwischen Sudring (L 846) und Lindenstr.

- Wiesenstr. zwischen Vérdener Str. und Hunteburger Str. (L 80)
- Lindenstr.

- Marienstr.

- Ohlkenbergsweg

- Mihlenstr. zwischen Westring (L 851) und Lindenstr.

- Rottinghauser Str.

- Neuenwalder Str.

- In der Jeest

Als geplante Stral3enverbindungen sind folgende StralRen in das Netz der verkehrswichtigen

innerortlichen StrafRen aufzunehmen:

- Westliche Entlastungsstrale

- Ostliche EntlastungsstraRe

SammelstrafRen (ES IV):

Sammelstral3en dienen der Erschlieung der anliegenden Nutzungen und nehmen dartber
hinaus auch ,gebietsfremden Verkehr* aus umliegenden Wohngebieten oder zur Erschlielung
offentlicher Einrichtungen (z.B. Erholungsgebiete, Sportflachen, Schulen, zentrale Parkplatze
oder soziale Einrichtungen) auf. In Sammelstral3en kdnnen Tempo-30-Zonen angeordnet wer-

den.
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AnliegerstralRen:

Alle anderen StralRen dienen als Anliegerstraf3en lediglich der ErschlieBung der anliegenden
Grundstticke. In Anliegerstral3en sind Tempo-30-Zonen oder verkehrsberuhigte Bereiche an-
geordnet.

Auf eine Auflistung und eine grafische Darstellung von ErschlieBungs- und Anliegerstraf3en im
Plan wurde verzichtet.
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5.1.3 Verkehrsregelung Innenstadt

In der Mangelanalyse wurde festgestellt, dass sich die hohen Verkehrsbelastungen in der In-
nenstadt auf der Grof3en Str. und der Muhlenstr. negativ auf die Aufenthaltsqualitat auswirken.
Dies wurde sowohl im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung zum VEP als auch im Rahmen
des ISEK-Verfahrens herausgestellt. Im Folgenden werden mogliche Lésungen zur Entlastung
der Innenstadt mit dem Ziel einer Aufwertung der Aufenthaltsqualitéat untersucht und verkehr-

lich bewertet.

5.1.3.1 Variante 1: ISEK

e Anlage 13

Die erste Variante wurde im Rahmen des ISEK-Verfahrens entwickelt und umfasst eine Ein-
bahnstral3enregelung in der Mihlenstr. stadteinwarts ab der Lindenstr. bis zur Grol3en Str. /
Einmindung Kolpingstr. Dariliber hinaus wird die Grof3e Str. im zentralen Bereich zwischen
Muhlenstr. und Friedhofstr. flr den Kfz-Verkehr unterbrochen. Als dritte MaRnahme wird un-
terstellt, dass eine Ausfahrt vom Rathausparkplatz zur Lindenstr. (derzeit nur Zufahrt) méglich
ist. Folgende Abbildung aus dem ISEK verdeutlicht die angedachte Verkehrsfiihrung.

ket 19: Rasmanglan ket h

rang 2urch £ Inpsestadl

Abbildung 43: Verkehrsregelung ISEK (Quelle: ISEK-Entwurf [26])
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Die entsprechende Verkehrsregelung wurde im Verkehrsmodell im Netzfall 1 eingebaut. Die
Ergebnisse der Umlegungsberechnungen kénnen Anlage 13 und den folgenden Abbildungen

entnommen werden.

Abbildung 44: Verkehrsmengen Prognose 2030, Netzfall 1, Verkehrsregelung ISEK — Ge-
samtverkehr DTV [Kfz/24h]

Die Verkehrsbelastung in der Grof3en Str. wird auf Werte zwischen 1.800 Kfz/24h im nérdli-
chen Abschnitt und 3.700 Kfz/24h am Kreisverkehr Vordener Str. reduziert. In der Muhlenstr.
betragt die berechnete Verkehrsbelastung 1.900 Kfz/24h. Fir die Rathausumfahrung wird eine
Belastung von 1.300 Kfz/24h prognostiziert.

Der Vergleich zu den Verkehrsmengen fir den Netzfall 0 kann folgender Abbildung entnom-

men werden.
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Abbildung 45: Prognose Netzfall 1 — Differenzen zu Netzfall 0, Gesamtverkehr DTV [Kfz/24h]

Die Abbildung verdeutlicht, dass die Entlastungen in der Innenstadt 29 % bis 62 % betragen.
Zusatzliche Belastungen sind demgegenuber auf dem Inneren Ring (Steinfelder Str., Wiesen-
str., Lindenstr. und Marienstr.) sowie auf der geplanten westlichen Entlastungsstrale zu er-

warten.

Bewertung:
Als problematisch ist aus verkehrlicher Sicht insbesondere die zu erwartende Verkehrsmen-

genzunahme in der Marienstr. zu bewerten, da hier auf Grund des vorhandenen Querschnittes
und der damit verbundenen Probleme fiir den Radverkehr sowie der umliegenden Nutzungen
(Schulumfeld, Friedhof) Verkehrssicherheitsprobleme zu erwarten sind bzw. die bereits vor-

handenen Probleme vergrof3ern.

In der Lindenstr. steigt die Verkehrsbelastung im stdlichen Abschnitt auf tber 13.000 Kfz/24h.
Dies wird zu Lasten der Leistungsfahigkeit auf dem Abschnitt gehen. Insbesondere das Ein-
biegen wird bei dieser Verkehrsbelastung zu hohen Wartezeiten und deshalb letztendlich

ebenfalls zu einem hdheren Sicherheitsrisiko fihren.

Als weiterer Nachteil ist anzufiihren, dass durch die MaRnahme die Erreichbarkeit der Innen-

stadt mit dem Kfz tber die Grol3e Str. erschwert wirde und Umwege entstehen wirden.
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Diesen negativen Folgen stehen deutliche Entlastungen im Dammer Zentrum gegentiber, die
Potenziale zur Aufwertung der Aufenthaltsqualitat des StralRenraumes bewirken wiirden.

5.1.3.2 Variante 2: Einbahnstrallensystem

e Anlage 14

Die zweite Variante wurde im Laufe der Bearbeitung des Verkehrsentwicklungsplanes durch
die SPD-Fraktion zur Prufung eingebracht. Diese Variante enthélt eine Einbahnstral3enrege-
lung im gesamten Verlauf der Mihlenstr. ab Lindenstr. tber die Grol3e Str. bis zum Kreisver-
kehr Vordener Str. sowie in der GrofRen Str. zwischen Muhlenstr. und Friedhofstr. Dartber
hinaus wurde auch hier eine Ausfahrtméglichkeit vom Rathausparkplatz zur Lindenstr. unter-
stellt.

Folgende Abbildung stellt eine Skizze der im Netzfall 2 unterstellten Verkehrsreglung dar.

———

. |

Abbildung 46: Verkehrsregelung EinbahnstralRensystem

Die Ergebnisse der Verkehrsumlegungsberechnungen fir den dargestellten Netzfall sind in

der folgenden Abbildung sowie in Anlage 14 dargestellt.
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Abbildung 47: Verkehrsmengen Prognose 2030, Netzfall 2, EinbahnstralBensystem — Ge-
samtverkehr DTV [Kfz/24h]

Die Verkehrsmenge in der Gro3en Str. betragt in diesem Netzfall 1.700 Kfz/24h nérdlich der
Friedhofstr. bis 3.100 Kfz/24h nordlich des Kreisverkehrs Vordener Str. In der Mihlenstr. wur-

den 3.200 Kfz/24h berechnet.

Die Verkehrsverlagerungen sind in der folgenden Differenzdarstellung zu Netzfall O dargestellt.
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Abbildung 48: Prognose Netzfall 2 — Differenzen zu Netzfall 0, Gesamtverkehr DTV [Kfz/24h]

Die Abbildung zeigt, dass die verlagerten Verkehre das Zentrum auch in diesem Fall insbe-
sondere Uber den inneren Ring umfahren werden. Die zusatzlichen Belastungen sind dabei

etwas geringer als im Netzfall 1.

Bewertung:
Auch in diesem Netzfall werden die in Netzfall 1 aufgezeigten Probleme in der Lindenstr. und

Muhlenstr., allerdings in etwas abgeschwachter Form, eintreten.

Auf der anderen Seite sind auch die Entlastungen im Bereich der zentralen Knotenpunkte

Grol3e Str. / Miuhlenstr. und Grof3e Str. / Friedhofstr. deutlich geringer als in Netzfall 1.

Die negative Auswirkung der schlechteren Erreichbarkeit der Innenstadt mit dem Kfz ware aus

Richtung Stiden noch groR3er als in Netzfall 1.

Um eine Erhdhung des Geschwindigkeitsniveaus entgegenzuwirken waren begleitend ge-

schwindigkeitsddmpfende Malinahmen zu ergreifen (z.B. Einengungen).
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5.1.3.3 Variante 3: Geschwindigkeitsdampfung

Als weitere MalRBnahmen-Variante zur Erhéhung der Aufenthaltsqualitat in der Dammer Innen-
stadt sollen geschwindigkeitsdampfende MalRBnahmen als Elemente der Verkehrsberuhigung
untersucht werden. Bei dieser Variante wird die die Erreichbarkeit der Innenstadt nicht beein-

trachtigt.

Potenzial zur Geschwindigkeitsdampfung kann

=% - _
insbesondere an den Eingangsbereichen in die  iusg - ol ",1: - y

angeordnete Tempo-20-Zone gesehen wer-
—l- Fom== =

den. Durch den Einbau von Aufpflasterungen ,Imr.“ | e || F

verbunden mit einer Erneuerung der Beschil- t- — -

derung konnten Torsituationen geschaffen _ |' "

werden, durch die die Einfahrt in den verkehrs- ey '-._.- e

beruhigten Geschaftsbereich deutlich verbes-

sert werden konnte. Eine einfache Pla- - o

teaupflasterung, die in den RASt06 abgebildet Abbildung 49: Plateauaufplasterung
ist, kann der nebenstehenden Abbildung enthnommen werden. Diese wéaren so auszufiihren,
dass zusatzliche Larmbelastungen des Umfeldes minimiert werden.

Im weiteren Verlauf der Gro3en Str. und der Mihlenstr. kdnnten weitere Aufpflasterungen im
Bereich der zentralen Knotenpunkte GroRRe Str. / Mihlenstr. und GroRRe Str. / Friedhofstr. den

Verkehr auch hier abbremsen.

An den Einmindungen Grol3e Str. / Schubertstr. und GroRRe Str. / Sandkersweg ist die Ver-
kehrsregelung ,Rechts-Vor-Links“ auf Grund der durchgehenden Rinne fur die Verkehrsteil-
nehmer schlecht erkennbar. Aus diesem Grund wird hier jeweils ohne auf den einmiindenden
Verkehr zu achten weitergefahren. Eine Verbesserung an dieser Stelle kénnte durch eine Um-

gestaltung oder eine zusatzliche Aufpflasterung zwischen den Einmindungen erreicht werden.

Als zusatzliche Variante ist ebenfalls denkbar, die ) Begegnungszone
GroRRe Str. im zentralen Bereich, z.B. zwischen Kol- LETOYT

pingstr. und Friedhofstr. als sogenannte Begegnungs- . GroBe Strafie
zone umzugestalten. Das nebenstehende Schild ist /| . ﬂ ‘@‘

ein Beispiel, wie auf eine ,Begegnungszone Grolie ﬂ% C%
Str.“ hingewiesen werden koénnte. Es handelt sich !

nicht um ein offizielles Verkehrszeichen, das deshalb  Abbildung 50: Beispielschild Be-

gegnungszone
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auch keine rechtliche Wirkung fur die Verkehrsteilnehmer hat, sondern nur zur Kenntlichma-
chung der Begegnungszone dienen soll.

Das Grundprinzip der Begegnungszone ist eine héhere Rucksichtnahme aller Verkehrsteil-
nehmer untereinander. Es gilt allerdings nicht das Mischungsprinzip wie im verkehrsberuhig-
ten Bereich oder Shared-Space, sondern das Trennprinzip zwischen Kfz/Radfahrern auf der
Fahrbahn und FuRgéangern in den Seitenraumen. Die Separation zwischen Fahrbahn und Sei-

tenrdumen ist dabei allerdings durch weiche Elemente (z.B. Rinne) auszufihren.

Das Queren der Fahrbahn ist fur FuBganger durch entsprechende StralRenraumgestaltung fla-
chenhaft zu erméglichen. In Begegnungszonen gilt deshalb, ahnlich wie in Shared-Space-Be-
reichen oder in verkehrsberuhigten Bereichen, das Prinzip der gegenseitigen Sichtbeziehung
zwischen den Verkehrsteilnehmern als besonders wichtig. Parken ist zwar nicht grundsatzlich
ausgeschlossen, aber auf ein Minimum und nur punktuell zuzulassen. Als zuldssige Hochst-

geschwindigkeit gilt weiterhin 20 km/h.

Begegnungszonen sind in Deutschland nicht in der StVO enthalten und (bisher) auch nicht in
anderen Regelwerken/Richtlinien verankert, werden aber in immer mehr Stadten (z.B. Stadt
Ahlen im Kreis Warendorf, Gemeinde Bad Rothenfelde im Landkreis Osnabriick) bereits um-
gesetzt. Folgendes Foto zeigt das Beispiel der umgestalteten Weststr. in der Stadt Ahlen.

Abbildung 51: Begegnungszone Weststr. in der Stadt Ahlen

Fur Damme ware in einem sich an den VEP anschlieRenden Planungsprozess die Ausdeh-
nung und Gestaltung der Begegnungszone noch genauer festzulegen und insbesondere mit

den Anliegern, der Polizei und der Verkehrsbehdrde abzustimmen.

Eine Ubersicht der erlauterten MaRnahmen ist in der folgenden Abbildung dargestellt.
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5.1.3.4 Variante 4: Ausweisung der Grol3e Str. als Fahrradstral3e

Als weitere Mdglichkeit zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat soll im Folgenden die M6g-

lichkeit zur Ausweisung einer Fahrradstral3e in der GrofR3en Str. untersucht werden.

Anforderungen einer Fahrradstral3e

Eine Fahrradstrafe ist grundsatzlich nur dem Radverkehr vorbe-
halten, kann fir andere Verkehrsteilnehmer jedoch durch Zu-
satzzeichen freigegeben werden (siehe nebenstehende Abbil- %
dung). Diesen gegentber ist der Radverkehr priorisiert, er darf

z.B. nebeneinander fahren. Die zuldssige Hochstgeschwindig-

keit betragt 30 km/h. Einer Fahrradstraf3e sollte an Kreuzungen FahrradslraRe

und Einmundungen grundsatzlich Vorrang eingeraumt werden.

frel

FahrradstraRen konnen laut VwV-StVO dann ausgewiesen wer- =

oder dies in absehbarer Zeit zu erwarten ist. Die vorherrschende Abbildung 53: Beschil-

den, wenn der Radverkehr als vorherrschende Verkehrsart gilt

Verkehrsart ist der Radverkehr bei Gber 50% oder wenn er den derung FahrradstraRe
hochsten Anteil aller relevanten Verkehrstrager aufweist. Wenn

von einem steigenden Verkehrsanteil ausgegangen wird, kann auch ein Anteil von 40% aus-
reichen — unter Vorlage eines Gesamtverkehrskonzepts mdglicherweise auch weniger.

Die Richtlinie zur Anlage von Stadtstralen (RASt 06, FGSV [8]) legt eine maximale Verkehrs-

belastung von 400 Kfz/h flir eine Fahrradstral3e fest.

Bewertung der Situation GroRRe Str.

Die GroRRe Str. ist momentan als Tempo-20-Zone ausgewiesen. Das Verkehrsaufkommen ist
in der Verkehrserhebung von 2018 erfasst worden. Fir die Grol3e Str. ergeben sich Werte
zwischen 280 Kfz/h und 470 Kfz/h. Nach den Vorgaben der RASt 06 (max. 400 Kfz/h) ist eine

FahrradstraRe demnach nur zwischen der Gartenstr. und der Steinfelder Str. zulassig.

Des Weiteren ist der Radverkehr im Bereich der Grol3en Str. nicht die vorherrschende Ver-
kehrsart. Der Verkehrserhebung zufolge ist das Aufkommen an Kfz (s.0.) und Fuf3gangern (bis
zu 175 FG-Querungen/h) deutlich hoher als das des Radverkehrs (bis zu 60 RF-Querungen/h),
weshalb nicht davon auszugehen ist, dass der Radverkehr in absehbarer Zeit die vorherr-

schende Verkehrsart bildet.
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Um der Fahrradstrafl3e an den Knotenpunkten der Grol3en Str. den Vorrang zu gewahren, ist
das VZ 301 ,Vorfahrt” anzuordnen. Dieses darf jedoch nur dreimal in Folge angeordnet wer-
den. Fir die potenzielle Fahrradstrale wére dies jedoch vier- (FR Sudwest) bzw. finfmal (FR
Nordost) vorzusehen.

Auf Grund der bestehenden Verkehrsbelastung bzw. des Verhaltnisses Radfahrer-Kfz-Belas-
tung, der héheren zulassigen Hochstgeschwindigkeit einer Fahrradstral3e und den rechtlichen
Problemen der Ausschilderung ist die Ausweisung einer Fahrradstral3e auf der Grol3e Str. der-

zeit als problematisch einzustufen.
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5.1.3.5 Anbindung Rathausparkplatz

e Anlage 15

Die Moglichkeit, dass Fahrzeuge vom Rathausparkplatz auch zur Lindenstr. abflieRen kbénnen,
soll Entlastungen der Innenstadt durch entsprechende Verlagerungen dieser Verkehre bewir-
ken. Derzeit ist auf Grund des engen Querschnittes nur die Zufahrt von der Lindenstr. mdglich
(Einbahnstralle).

Da das nordlich angrenzende Grundstiick in absehbarer Zeit fur Grunderwerb nicht zur Verfi-
gung stehen wird, ist der Bereich zwischen Rathausgebaude und nérdlicher Grundsticks-
grenze bei der Variantenuntersuchung weiterhin als Engstelle (Durchfahrtsbreite 3 m) zu be-

ricksichtigen.

Im Folgenden werden zwei Varianten hinsichtlich der verkehrlichen Umsetzbarkeit Gberprift.

Variante 1: Anbindung in bisheriger Lage

In Variante 1 wird die Zufahrt in jetziger Lage an den vorhandenen Knotenpunkt angebunden,
so dass ein funfarmiger Knotenpunkt entstehen wirde. Folgende Abbildung zeigt eine Skizze

dieser Variante.

Abbildung 54: Anbindung Rathaus Variante 1: heutige Lage

Auf Grund der fehlenden Sichtbeziehungen wére die Engstelle nordlich des Rathauses durch
eine Engstellen-Signalanlage zu regeln. Der Ruckstauraum zwischen dem Haltebalken und
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dem Knotenpunkt Lindenstr. wirde fur 2 bis 3 Pkw ausreichen. Damit wiirde sowohl der Kno-
tenpunkt als auch die Engstelle in den Spitzenstunden haufig Uberstaut werden.

Dariiber hinaus wirden sich durch den fiinften Arm die Wartezeiten am Knotenpunkt deutlich

erhohen.

Auf dem Rathausvorplatz wéaren Umgestaltungen erforderlich, die auch die 6 vorhandenen
Stellplatze umfassen. Darlber hinaus ware im Bereich des Friedhofes Grunderwerb fir die

Aufweitung erforderlich.

Bewertung
Insbesondere auf Grund des geringen Stauraumes zwischen Engstelle und Knotenpunkt ist

diese Variante aus verkehrlicher Sicht nicht weiter zu verfolgen.

Variante 2: Anbindung an Miihlenstr.

In der zweiten Variante wurde die Rathausumfahrung nicht direkt an die Lindenstr., sondern

durch eine Verschwenkung tber den Rathausvorplatz an die Mihlenstr. angebunden.

Abbildung 55: Anbindung Rathausumfahrung Variante 2: Mihlenstr.

Durch diese Verschwenkung Richtung Suden wird ausreichend Stauraum zwischen Engstelle
und vorhandenem Knotenpunkt vorgehalten. Die vorhandene Lichtsignalanlage hat weiterhin
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4 Aste, so dass keine Verschlechterung der Verkehrsqualitat durch héhere Wartezeiten zu

erwarten ist.

Zur Umsetzung ist allerdings eine weiterreichende Umgestaltung des gesamten Rathausvor-
platzes erforderlich. Die Zufahrt kénnte in diesem Bereich als Verkehrsberuhigter Bereich in
den Platz integriert werden. Veranstaltungen wie z.B. der Wochenmarkt 0.4. waren dann al-

lerdings nur noch auf einer begrenzten Flache mdglich.

Auch in dieser Variante entfallen die 6 vorhandenen Stellpléatze und es ware ebenfalls Grund-

erwerb im Bereich des Friedhofes fur die Aufweitung erforderlich.

Bewertung
Insgesamt ist diese Variante aus verkehrlicher Sicht umsetzbar. Der verkehrliche Nutzen ist

zusammen mit den mit der MaRnahme verbundenen Kosten (Umbauaufwand, Einschrankun-

gen der Nutzbarkeit des Rathausvorplatzes) abzuwagen.
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514 Umgestaltung Kreisverkehr Vordener Str./Lindenstr./ Grof3e Str. / Wie-

senstr.

e Anlage 16

Am Kreisverkehr Vordener Str. / Lindenstr. / GroRe Str. / Wiesenstr. entspricht die derzeitige
Verkehrsregelung nicht den aktuellen Empfehlungen fir Kreisverkehre im Innerortsbereich.
Sowohl im Merkblatt fur die Anlage von Kreisverkehren als auch in den Empfehlungen fir
Radverkehrsanlagen der FGSV wird im Innerortsbereich die Bevorrechtigung von Radfahrern
und Ful3géngern durch FuRgangeriberwege bzw. Furten empfohlen.

Die folgende Skizze zeigt, wie der Kreisverkehr den aktuellen Richtlinien und Empfehlungen
entsprechend angepasst werden kann.

Abbildung 56: Umgestaltung Kreisverkehr Vérdener Str. / Lindenstr. / Grol3e Str. / Wiesenstr.

In dem Konzept sind umlaufend FuRgéngeriberwege und Radfahrerfurten markiert, die dem
Radfahrer und FuRgéangern Vorfahrt gegenliber den ein- und ausfahrenden Kfz geben. Dazu
mussen die vorhandenen Fahrbahnteiler und SeitenrAume angepasst werden. In der Zufahrt
der Grol3en Str. ist der FuRgangeriberweg und die Furt aufgepflastert, so dass hier zusatzlich
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die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs reduziert werden. Die Situation ist in der folgenden

Abbildung als Detail dargestellt.

’ P s’

Z
2

.

N

Abbildung 57: Umgestaltung Kreisverkehr Vérdener Str. / Lindenstr. / Gro3e Str. / Wiesenstr.,
Detail Grol3e Str.

In diesem Bereich beginnt die Tempo-20-Zone und der Radfahrer muss auf die Fahrbahn
wechseln. Durch die Aufpflasterung wird dieser Wechsel zusatzlich geschitzt und es entsteht

daruber hinaus eine Torsituation, die den Beginn der Tempo-20-Zone verdeutlicht.

Dem Radfahrer kann der Wechsel vom Radweg auf die Fahrbahn und umgekehrt durch eine
entsprechende Markierung kenntlich gemacht werden. Fir die empfohlene Lésung eines sich

anschlieRenden Schutzstreifens reicht hier die vorhandene Fahrbahnbreite nicht aus.
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5.15 Sonstige MaRnahmen Kfz-Verkehr

In der Mangelanalyse wurden Uber die zuvor behandelten MaBhahmen hinaus folgende Man-
gel festgestellt bzw. im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung aufgefiinrt, fir die jeweils mog-

liche Losungen aufgezeigt werden.

Unklare Vorfahrtregelung Einmindung Kirchplatz / Donaustr.

An der Einmindung Kirchplatz / Donaustr. gilt auf Grund der Tempo-20-Zone derzeit die Vor-

fahrtregelung Rechts-vor-Links. Dadurch, dass der Bord im Bereich des einmiindenden Kirch-

platzes durchgeht, wird den Verkehrsteilnehmern im Zuge der Donaustr. der Charakter einer

Abbildung 58: Einmindung Kirchplatz / Donaustr.

Durch die Anordnung eines verkehrsberuhigten Bereiches fur den Kirchplatz ware eine ein-
deutige Verkehrsregelung auch fur die Verkehrsteilnehmer aus dem Kirchplatz geschaffen, die
dann am Ende des verkehrsberuhigten Bereiches Vorfahrt gewéahren missen.
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Unklare Vorfahrtregelung Kreisverkehr Steinfelder Str. (L 846) / Holte / Wellenweg

Ahnlich wie am Kreisverkehr Vérdener Str. / Lin-
denstr. / Grol3e Str. / Wiesenstr. (siehe Kapitel
5.1.4) ist einigen Verkehrsteilnehmern die Vor-
fahrtregelung zwischen Radfahrern/Ful3géngern
und Kfz auch am Kreisverkehr Steinfelder Str.
(L 846) / Holte / Wellenweg unklar.

Anders als in der Innenstadt liegt dieser Kreis-

verkehr allerdings AulBerorts, so dass hier die
Abbildung 59: KV Steinfelder Str. / Holte

/ Wellenweg

bestehende Verkehrsfihrung mit Unterordnung
der Radfahrer und Ful3génger aus Sicherheits-

grinden beibehalten werden sollte.

Umfahrung der LSA an der Einmindung Vordener Str. (L 851) / Stidring Uber Tankstelle

Am Knotenpunkt Vordener
Str. / Sidring ist eine Umfah-
rung der Lichtsignalanlage
vom Sidring oder der Rottin-
ghauser Str. Richtung Innen-
stadt Uber das Gelande der
Tankstelle zu beobachten.

Da es sich um Privatgelande

handelt, kann seitens der Stadt = .. Y

nicht in die Verkehrsfihrung : .

eingegriffen werden. Allerdings

ist geplant, die Einmindung

legen, wodurch zumindest fir diese Fahrtbeziehung eine Verbesserung zu erwarten ist.
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Gestaltung Ortseingénge
Als geschwindigkeitsdampfende MafRnahmen sind an den Ortseingangen Fahrbahnteiler ge-
eignet. Die folgende Abbildung stellt die in den Rast 06 dargestellten Grundformen dar.

=15 l::-—] hrd l"‘--:l_--.-hl_lT-'.‘-.:--'--____
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Abbildung 61: Grundformen von Mittelinseln zur Geschwindigkeitsdampfung
Quelle: RASt06, FGSV [8]

In Damme sind in Osterfeine bereits die Ortseingdnge an der K 272 (westlicher Ortseingang)

und an der K 273 (sudlicher Ortseingang) entsprechend gestaltet.

Weitere Einsatzmdglichkeiten waren am nérdlichen Ortseingang in Damme an der L 851 (Hol-
dorfer Str., ndrdlich Waldstr.) und am nordlichen Ortseingang Osterfeine an der K 271 denkbar.
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Weitere Mangel durch Offentlichkeitsbeteiligung

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurde an folgenden Knotenpunkten lange Wartezei-
ten bemangelt:

1. LSA Hunteburger Str. / Wiesenstr.

2. Steinfelder Str. / Grof3e Str. / Lembrucher Str.
3. Steinfelder Str. / Marienstr.
4

Vordener Str. / Reselager Str.

An den genannten Knotenpunkten wurden bereits Verbesserungen durch eine Modernisierung
der LSA (1) oder den Neubau einer LSA (2 und 3) erreicht.

Am Knotenpunkt Vérdener Str. / Reselager Str. wurde die vorhandene Verkehrsqualitat auf
Grundlage der in der Zahlung ermittelten Verkehrsmengen berechnet. Gemal HBS 2015 be-
tragt die errechnete maximale mittlere Wartezeit 21,9 s/Kfz. Damit ist die Verkehrsqualitat der
Stufe C (=zufrieden- '

stellend) zuzuordnen.

Aus objektiven Bewer-
tungsmalf3stdben st
somit kein Mangel hin-
sichtlich des derzeiti-
gen Verkehrsablaufes

festzustellen.

Auch aus Sicherheits-

grinden wurden sei-

© GOOGLE Inc.

tens der Unfallstatistik

oder seitens der Poli- Abbildung 62: KP Vérdener Str. / Reselager Str.

zei keine Mangel an diesem Punkt angegeben. Lediglich die Erkennbarkeit des beidseitig ge-
fuhrten Radweges sollte an dieser Stelle durch entsprechende Markierung und Beschilderung
besser kenntlich gemacht werden.

Am Knotenpunkt Vordener Str. (L 851) / Stdring (L 846) wurde die Ampelschaltung sowie das
Fehlen einer Rechtsabbiegespur bemangelt. Dieser Knotenpunkt befindet sich seitens der
NLStBV in Umplanung und wird entsprechend in Kiirze umgebaut.
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52 Ruhender Kfz-Verkehr

5.2.1 Zieldefinition

In der Innenstadt sind ausreichend Stellpléatze fir Besucher, Kunden und Anwoh-

ner bereitzustellen.

Es sind ausreichend Stellplatze fir mobilitatseingeschrankte Verkehrsteilnehmer

bereitzustellen.

522 Bereich Rathausumfeld

Das derzeitige Stellplatzangebot in der Dammer Innenstadt kann insgesamt als ausreichend
angesehen werden. Mit dem Umfeld des Rathauses wurde allerdings ein Bereich identifiziert,
der eine sehr hohe Auslastung aufweist. Das folgende Diagramm zeigt den Verlauf der Aus-

lastung des Rathaus-Parkplatzes sowie die Anteile der daran beteiligten Kurz-, Mittel- und

Langzeitparker.
Nr.40 P Friedhofstr. Rathaus
BO » ftddasbennsdssrandnaidndatib s A A | 1=
™ + —_ ]
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Abbildung 63: Stellplatzauslastung Parkplatz Rathaus
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Es wird deutlich, dass das Defizit lediglich vormittags zu beobachten ist. In den Nachmittags-
stunden betragt die Auslastung des Parkplatzes in allen Intervallen weniger als 80%. Dartber
hinaus wird ersichtlich, dass die Nachfrage insbesondere von Langzeitparkern (Parkdauer > 5

Stunden) verursacht wird.

Der Verlauf der Nachfrage sowie der hohe Anteil an Langzeitparkern lassen vermuten, dass

auf Angestellte des Rathauses und weiterer Betriebe der Innenstadt den Parkplatz nutzen.

Zur Lésung des Defizites kommt neben einer baulichen Erweiterung des Parkplatzangebotes
auch eine Bewirtschaftung in Form der in Damme Ublichen Parkscheibenregelung der vorhan-
denen Stellplatze in Frage. Diese Regelung kénnte auf den Vormittagszeitraum begrenzt wer-

den.

Da im unmittelbaren Umfeld keine Stellplatze verfiigbar sind, auf die die Angestellten auswei-
chen konnten, ist flr diese eine Befreiung der Parkscheibenregelung durch entsprechende
Beschilderung erforderlich. Die Anzahl der so freizuhaltenden Stellplatze ist noch zu ermitteln

bzw. abzustimmen.

Langfristig ist eine Erweiterung des Stellplatzangebotes durch den Bau eines Parkdecks oder
Parkhauses, wie im ISEK-Entwurf angeregt, zu prufen, falls die kurzfristig umzusetzenden
Mafnahmen einer anderen Bewirtschaftung nicht ausreichen. In die Abwégung ist neben der
Gegenuberstellung der Kosten und Nutzen auch die Tatsache zu beachten, dass jede Erwei-
terung des Stellplatzanagebotes auch eine Attraktivierung des Verkehrsmittels Kfz bewirkt und
so dem Ziel einer Verlagerung auf den Umweltverbund entgegensteht. Die erforderliche An-
zahl der neu zu schaffenden Stellplatze ist somit auf Grundlage des tatséachlichen Bedarfs zu

ermitteln.
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523 Bereich Krankenhausumfeld

Auch im Umfeld des Krankenhauses wurde im Rahmen der Erhebungen zur Stellplatzauslas-
tung eine so hohe Auslastung erhoben, dass das derzeitige Stellplatzangebot als Defizit ein-

zustufen ist.

In diesem Bereich ist das 6ffentliche Stellplatzangebot und damit die Einflussmaoglichkeit der
Stadt Damme Uber Bewirtschaftung eine Losung herbeizufiihren, sehr begrenzt. Lediglich der
Parkplatz nordlich der Lindenstr. (60 Stellplatze) ist ein offentlicher Parkplatz. Hier gilt derzeit
eine Parkdauerbeschrankung werktags bis 3 Stunden (Parkscheibe). Folgende Abbildung

zeigt die erhobene Ganglinie der Auslastung sowie die Parkdauerverteilung.

Nr.103 P Lindenstr. Krankenhaus
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Abbildung 64: Stellplatzauslastung Parkplatz Krankenhaus ndrdl. Lindenstr.

Die Abbildung zeigt, dass der Parkplatz nahezu tiber den gesamten Erhebungszeitraum fast
vollstandig ausgelastet ist. Der Anteil der Langzeitparker ist dabei insbesondere in den Vor-

mittags-Intervallen sehr hoch und nimmt am Nachmittag zu Gunsten der Kurzzeitparker ab.

Somit besteht auch hier gewisses Potenzial durch eine geringere Parkdauer verbunden mit

konsequenten Kontrollen den Umsatz auf dem Parkplatz erhdhen.
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Fur den Bereich sudlich des Krankenhauses steht derzeit der Bau eines zusétzlichen Park-
platzes oder einer Parkpalette zur Diskussion. Dadurch kdnnte das Defizit gelést werden. Fir
eine abschlieRende Beurteilung, ob zusatzliche Stellplatze geschaffen werden sollten bzw. wie
viele, hangt allerdings entscheidend vom tatsachlichen Bedarf des Krankenhauses ab. Dieser
muss sowohl flr Patienten als auch fur Angestellte ausreichend abgedeckt sein. Es ist somit
eine gesonderte Stellplatzbilanz zu erstellen, die den Bedarf des Krankenhauses mit dem ak-

tuellen Angebot gegentiberstellt.

524 Stellplatzbewirtschaftung

Grundsatzliche Parkraumbewirtschaftung in der Innenstadt

Die derzeitige Bewirtschaftung der 6ffentlichen Stellpléatze in der Dammer Innenstadt kann An-
lage 2.3 entnommen werden. Demnach gibt es in der Innenstadt sechs unterschiedliche Re-
gelungen. Grundsatzlich gilt in der Tempo-20-Zone eine Parkdauerbeschrankung mit Park-
scheibenregelung (1 Stunde). Innerhalb der Zone gibt es noch 2 Ausnahmen in der Riischen-

dorfer Str. und in der Friedhofstr.

Auf Grund der hohen Auslastung am Rathaus sollte in diesem Umfeld gepruft werden, ob die
Parkdauer fir einen Teil der dortigen Stellplatze ebenfalls mit einer Parkdauerbeschrankung
belegt werden kann. Fir die vermutlich dort abgestellten Pkw von Angestellten sollten Befrei-
ungen gelten, da kein Ersatz in der naheren Umgebung zur Verfligung steht. Aulerdem kénnte

die Parkdauerbeschrankung auf den Vormittag begrenzt werden.
Am Krankenhaus wére eine Anpassung der Parkdauer auf dem 6ffentlichen Parkplatz nordlich

der Lindenstr. zu prifen. Auch hier kdnnte die Parkdauer auf 2 Stunden reduziert werden, falls

nicht andere Griinde dagegensprechen (z.B. Behandlungszeiten der Patienten).

Bewohnerparken

Fur die StraRen Bahnhofstr., Riischendorfer Str. und Kolpingstr. soll untersucht werden, ob
die grundsétzlichen Anforderungen der VwV StVO fir die Anordnung von Bewohnerparkstan-

den vorliegen.

Gemal VwV StVO zu § 45 liegt die Voraussetzung nur dort vor, wo wegen fehlender privater

Stellplatze hoher Parkdruck vorherrscht und die Bewohner in ortsiblich fu3laufiger Entfernung
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von ihrer Wohnung keinen Stellplatz finden. In einem ersten Schritt ware somit seitens der

Stadt zu prifen, ob bei den Wohnnutzungen tatsachlich private Stellplatze fehlen.

In den beschriebenen StralRen besteht lediglich in der Kolpingstr. sowie im dstlichen Teil der
Bahnhofstr. erheblicher Parkdruck. In der Bahnhofstr. sind lediglich 8 Stellplatze und dies auch

nur am Vormittag betroffen. In der Rischendorfer Str. ist die Auslastung der Stellplatze ganz-

tagig gering.

Aus diesem Grund kommt die Anordnung von Bewohnerparken auf Grundlage der erhobenen
Stellplatzauslastung lediglich in der Kolpingstr. in Betracht. Zu bertcksichtigen ist in allen Be-
reichen allerdings, dass die Parkdauer auf dem gesamten Stellplatzangebot im Umfeld der
untersuchten Stral3en durch Parkscheibe reduziert ist. Somit kdme ggf. eine Befreiung fur Be-

wohner von dieser Parkdauerbeschrankung in Betracht.

Die weiteren Bestimmungen der StVO (Anzahl, Zeiten, Abstimmungen mit den Anliegern usw.)

waren seitens der Ordnungsbehdrde zu prufen.
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5.2.5

Parkleitsystem

Anlage 17

Das vorhandene Parkleitsystem ist unvollstandig. Um die Zielfiihrung zu den groRRen Stellplatz-
anlagen zu verbessern, ist ein Konzept fur ein Parkleitsystem zu erarbeiten. Basis dafir bildet

die Zielspinne in Abbildung 65.
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Abbildung 65: Zielspinne Parkleitsystem

Ausgewiesen werden vier Parkplatze bzw. Parkplatzbereiche:
1. P Innenstadt Nord / Rathaus
2. P Innenstadt Sud (Altes Amtsgericht)
3. P Innenstadt West / Im Hofe
4. P Innenstadt Ost (Kindergarten)

Die Bezeichnung ,Innenstadt® und die Himmelsrichtung ist gewahlt worden, um Fahrzeugfuh-
rern ohne Ortskenntnis die Wahl des Parkplatzes zu erleichtern. Au3erdem wurde den vier

T
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Parkplatzbereichen unterschiedliche Farben zugeordnet, um diese auf den Wegweisern leich-

ter erkennbar zu machen. Als System ist ein statisches Leitsystem gewahlt worden.

Es wurden zwei Konzepte entwickelt, die sich hauptsachlich Gber die Anbindung des Parkplat-
zes Innenstadt West / Im Hofe unterscheiden. In Konzept eins erfolgt dieser Uber die Lin-
denstr., in Konzept zwei Uber die geplante westliche Entlastungsstrafl3e und den Westring. Die
Lage der Wegweiser des Parkleitsystems ist in den Anlagen 17.1 und 17.2 erkenntlich. In den
Anlagen sind die Wegweiser an den Parkplatzzufahrten der Ubersichtlichkeit halber nicht dar-

gestellt.

Genauere Abstimmungen Uber das Design der Beschilderung und die Namen der Ziele bzw.

Parkplatze sind im Rahmen der Ausfihrungsplanung zu treffen.
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5.2.6 Sonstige Malinahmen ruhender Kfz-Verkehr

Falschparker in der Innenstadt

In der Mangelanalyse wurden in der Innenstadt Falschparker beobachtet, die insbesondere
auf Gehwegen die Verkehrsflache der FuRganger einengen. Dieses Problem ist nur durch
Aufklarungskampagnen und konsequente Kontrollen und Sanktionen zu losen. In diesem Zu-

sammenhang wird auf die Thematik Ful3géangerverkehr in Kapitel 5.5.2 verwiesen.

Umbau der Langs- und Senkrechtparkstande GrofR3e Str.
Im Knotenpunktbereich Grof3e Str. / Mih-

lenstr. sind auf der nordlichen Seite der Gro-
Ben Str. Senkrecht- und Schragparkstéande
angeordnet, die keine ausreichende Lange
aufweisen. Aus diesem Grund ragen die

Fahrzeuge in die Fahrbahn.

. . . ) - - L | © GOOGLE Inc.
DarlUber hinaus stellt das Rangieren beim : = A

Ein- und Ausparken eine zuséatzliche Gefah- ~ aAppildung 66: parkst'an GroRe Str.
renquelle insbesondere fur Radfahrer dar.
Im Zuge der Anordnung einer Begegnungszone in Kapitel 5.1.3.3 ist bereits auf die Umwand-

lung dieser Stellplatze in LAngsparkstande verwiesen worden.

Von den derzeit 13 Stellplatzen wirden etwa 5 Stellplatze erhalten bleiben. Der zusétzliche
Platz wirde fur FuRganger oder Abstellanlagen fir Fahrrader genutzt werden kénnen.

Parkplatz Medimax

Im Bereich des privaten Stellplatzes nordlich des Kreisverkehrs Vérdener Str. ragen Fahr-
zeuge auf Grund einer fehlenden Trennung in den Gehwegbereich und engen diesen deshalb

ein.

Dariiber hinaus ist zu beobachten, dass
Fahrzeuge den Parkplatz Giber den Gehweg [

direkt zur Grof3en Str. wieder verlassen.

Hier sollte mit dem Eigentiimer eine Losung
gefunden werden (z.B. Abtrennung durch
Kette).

Abbildung 67: Parkplatz Medimax
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5.3 OPNV

53.1 Zieldefinition

Der OPNV ist als Verkehrsmittel zu starken
Es ein ausreichendes Angebot auch von den Ortsteilen in die Kernstadt bereitzu-

stellen

Es ist eine optimale Verknupfung mit anderen Verkehrsmitteln anzustreben

Haltestellen sind mit allen erforderlichen Merkmalen auszustatten und einheitlich

Zu gestalten

5.3.2 Linienoptimierung und Ergdnzung des Angebotes

Durch die Vielzahl an Haltestellen im Stadtgebiet und die Ergénzung des regularen Linienver-
kehrs durch das Bedarfssystem moobil+ ist das grundsatzliche Angebot des OPNV relativ voll-
standig. Auch das Angebot von den einzelnen Ortsteilen in die Kernstadt ist in Damme ausrei-
chend.

5.3.3 Umgestaltung ZOB

e Anlage 18

Der ZOB hat innerhalb des Busliniennetzes als zentraler Treffpunkt der Buslinien eine heraus-
ragende Bedeutung und sollte deshalb auch durch entsprechende Anpassungen den Anfor-
derungen gerecht werden. Ziel von Umbauarbeiten ist die Schaffung eines barrierefreien mo-
dernen Mobilitdtspunktes mit entsprechender Ausstattung (insbesondere modernen Fahr-
radabstellanlagen und -boxen, Uberdachten Wartebereichen mit ausreichend Sitzgelegenhei-
ten und z.B. freiem W-Lan, ggf. Car-Sharing-Angebot usw.).

Bei den Planungen sind die erforderlichen Haltepositionen und Fahrtwege der eingesetzten
Bustypen zu beriicksichtigen. In einem Gesprach mit dem Landkreis Vechta konnte ein Bedarf
von insgesamt 6 gleichzeitig haltenden Bussen festgelegt werden (3 Standard-, 1 Gelenk- und
2 Kleinbusse von moobil+). Dieser Bedarf konnte durch eigene Beobachtungen an mehreren
Tagen bestatigt werden.

Daruber hinaus ist die Anbindung der westlichen Entlastungsstrale an die Lindenstr. durch
einen Kreisverkehr zu berucksichtigen.
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Im ISEK-Entwurf ist zudem die Idee zur Ausbildung eines ,Boulevards® fir Fulganger und
Radfahrer in dem Bereich des derzeitigen ZOB vorgesehen.

In Anlage 18 sind auf Grundlage dieser Voraussetzungen zwei mogliche Varianten. In Vari-

ante 1 (Anlage 18.1) bleibt der Busbahnhof im Prinzip wie heute, wird allerdings barrierefrei

ausgebaut.

Abbildung 68: Umbau ZOB, Variante 1

Die Anlage der dargestellten Fahrradboxen, Uberdachten Fahrradbugel, Wartehduschen und
des WCs fur die Busfahrerinnen ist in der Ausfihrungsplanung noch konkret zu planen. In
dieser Variante entfallen funf Stellplatze. Damit kann auch kein Car-Sharing oder Kiss-and-
Ride angeboten werden.
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Der FuRgangeriiberweg tber die Lindenstr. ermoglicht einen direkten Zugang zum gegenuber-
liegenden Bereich (Apotheke, Arztehaus usw.). Dieser ist allerdings auf Grund der Sichtbezie-
hungen nur mdglich, wenn die Lindenstr. auf 30 km/h beschrankt wird.

In Variante 2 (Anlage 18.2) ist vorgesehen den zentralen Bereich des ZOB durch eine zentrale

Inselhaltestelle auszubilden.

Abbildung 69: Umbau ZOB, Variante 2

Diese Anordnung bedingt an der Lindenstr. zwei weitere Haltebuchten fur Gelenk- und Stan-
dardbusse. Dadurch entfallt die Zufahrt Broermanns Hof. Die Kleinbusse kdnnen im Bereich
der heutigen Zufahrt zum ZOB in einer Haltebucht halten. Diese wird als EinbahnstralRe aus-
gewiesen. Wie in Variante 1 entfallen die derzeit vorhandenen funf Stellplatze. Alle anderen
Ausstattungsmerkmale sind vergleichbar.
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Bewertung zum Ausbau des ZOB

Auf Grund des begrenzten Platzangebotes und der erforderlichen Anzahl an Bushaltepositio-
nen kann derzeit kein ausreichendes Potenzial zum optimalen Umbau erkannt werden. Es
waren z.B. weiterhin Stellplatze fur PKW (Kiss and Ride, Taxen, Car-Sharing-Angebot) wiin-

schenswert.

Daruber hinaus kann die lIdee eines Boulevards aus dem ISEK-Entwurf unter den genannten

Voraussetzungen nicht umgesetzt werden.

Dennoch ist ein Umbau des ,in die Jahre gekommenen® ZOB grundsatzlich zu empfehlen, um
den OPNV an dieser bedeutenden Haltestelle zu starken. In die weiteren Uberlegungen sollte
gof. die Verfugbarkeit der dstlich angrenzenden Flachen (Parkplatz und Verwaltungsgebaude
Krankenhaus) geprift werden. Wenn diese Flachen in eine Gesamtplanung integriert werden

koénnten, erhdht sich das Umgestaltungspotenzial fiir einen modernen ZOB.

5.3.4 Haltestellenausstattung

Hauptbestandteil der MalRnahmen fiir den Bereich des OPNV sind die Haltestellen. Diese sind
entsprechend der Anforderungen des Nahverkehrsplans zu gestalten. Fir die Haltestellen der
Kategorie 3 (,Haltestellen®) sind Witterungsschutz und Sitzgelegenheiten im Einzelfall anhand

der Fahrgastfrequenz und der Erschlielungsfunktion zu prufen.

In der folgenden Tabelle sind die zu ergdnzenden Ausstattungen (Anzahl) unterschieden nach
den Haltestellenkategorien aufgeflihrt. Da die Kategorie 1 (,Bahnhofshaltestelle®) nicht vor-
handen ist, wird sie in Tabelle 22 nicht bertcksichtigt. Die Anzahl der jeweiligen zu ergénzen-
den Ausstattung orientiert sich an der Anzahl der Haltestellen, nicht an der Anzahl der Bus-

steige.
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Tabelle 22: Zu ergdnzende Ausstattung der Haltestellen nach Kategorie
Haltestellenkategorie
Ausstattungs-
ZOB / Zentr. Bedarfshalte-
merkmal Umstiegshalte- Haltzass)telle Halt((ajl))unkt stelle
stelle (2) (5)

Mindestaus- i i ) i

stattung

Barrierefreiheit 2 26 17

Befestigte

Warteflache j 3 10

Beleuchtung - 3 6

Witterungs- i

schutz

Sitzgelegen- i

heit

B+R-Anlage 2

P+R-Anlage

Bei den Zentralen Umstiegshaltestellen (Kat. 2) sind Bike-and-Ride-Anlagen grundsatzlich

notwendig. Da es sich in diesem Fall jedoch um Grundschule und Schulzentrum handelt, sind

solche Anlagen nicht erforderlich, denn es ist davon auszugehen, dass Schiiler, die mit dem

Fahrrad zur Schule kommen, selbige auch mit dem Fahrrad wieder verlassen. Die Beleuch-

tung fehlt hauptséchlich an Haltestellen auR3erorts.

Bei den befestigten Flachen handelt es sich in den meisten Fallen um Ausstiegshaltestellen.

Diese sind in eine Fahrtrichtung frequentiert, d.h., dass die Fahrgaste hauptséchlich an einem

Bussteig warten und einsteigen. Am anderen Bussteig steigen die Fahrgaste hauptsachlich

aus, weshalb hier befestigte Flachen (barrierefrei) vorzusehen sind.
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54 Radverkehr

54.1 Zieldefinition

Der Radverkehr ist als Verkehrsmittel zu starken
Das Angebot ist lickenlos, sicher und komfortabel zu gestalten
Die Verknlpfung mit anderen Verkehrsmitteln (OPNV) ist zu fordern

Bei der kunftigen Radverkehrsfihrung sind die aktuellen Empfehlungen und ge-
setzlichen Bestimmungen zu beachten

5.4.2 Erforderliche Radverkehrsfihrung gemar ERA 2010

In Kapitel 2.2.4 wurde die grundsatzlich erforderliche Radverkehrsfihrung geméafd ERA 2010
bestimmt. Als Zielwerte sollten bei den Radverkehrsangeboten sollten mindestens die in den
Empfehlungen angegebenen Breiten eingehalten werden. In den folgenden Abschnitten wur-
den mogliche Querschnitte bei wichtigen Radverkehrsverbindungen untersucht.

5.4.2.1 Radverkehrsfihrung Vérdener Str.

An der Vordener Str. zwischen dem KV Voérdener Str. / Grof3e Str. und dem Sudring sind die
Gehwege fur den Radverkehr freigegeben. Zudem ist der sudliche Gehweg fur den Radver-
kehr in beide Fahrtrichtungen befahrbar (Mangel-Nr.16).

Auf Grundlage der aktuellen und prognostizierten Verkehrsbelastung (11.000 Kfz/24h bzw.
13.000 Kfz/24h) und der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h ist gemal ERA 2010
die Anlage von nutzungspflichtigen Radwegen erforderlich.

Die vorhandene Fahrbahnbreite betragt 5,90 m bis 6,50 m. Die Seitenrdume weisen Breiten
zwischen 1,50 m und 2,25 m auf. Die erforderliche Breite von 2,50 m bei gemeinsamen Geh-
und Radwegen (Z 240 StVO) kann somit ohne Grunderwerb nicht angeboten werden. Auch
Radfahrstreifen kénnen auf der Fahrbahn auf Grund der fehlenden Breite nicht angeordnet

werden.

Als Losungsansatz verbleibt die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf
30 km/h. Damit ware die Fuhrung des Radverkehrs in Kombination Mischverkehr / Angebot
gemal ERA 2010 mdglich. Auf der nérdlichen Fahrbahn konnte in diesem Fall ein Schutzstrei-
fen mit einer Breite von 1,50 m fur stadtauswarts fahrende Radfahrer markiert werden. Zudem
sollte im Rahmen des geplanten Ausbaus der VVordener Str. geprift werden, ob der sudliche
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Seitenraum zu Lasten der Fahrbahn um 50 cm verbreitert werden kann, so dass ein Angebot
von 2,75 m bereitgestellt werden kann, auf dem der Verkehrsraum fur Radfahrer in Gegen-
richtung freigegeben werden.

s
275m 6,00 m 1,90 m

(4,9l m) (1,50 m)

Abbildung 70: Moglicher Querschnitt Vordener Str.

Zusatzlich sollten die Zufahrten im Verlauf der Seitenraume wie in der folgenden Abbildung
dargestellt aufgepflastert werden, um die Verkehrssicherheit insbesondere der linksfahrenden
Radfahrer zu erhéhen.
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Abbildung 71: Aufpflasterung einer Zufahrt gemafd ERA 2010 (FGSV [12])

— _ .

Als Beispiel dieser Aufpflasterungen kann der Ohlkenbergsweg angesehen werden.
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5.4.2.2 Radverkehrsfuhrung Marienstr.

Als Liicke im innerdértlichen Radwegenetz ist die Marienstr. ermittelt worden.

Auf Grundlage der aktuellen und prognostizierten Verkehrsbelastung (6.500 Kfz/24h bzw.
7.000 Kfz/24h) und der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h muss fir den Radver-

kehr ein Angebot in Form von bspw. Schutzstreifen geschaffen werden.

Aufgrund der geringen Fahrbahnbreite von nur 6,00 m und je 1,80 m Gehwege sind die erfor-
derlichen Fuhrungsformen (Gehweg, Radfahrer frei oder Schutzstreifen) ohne Grunderwerb

nicht anwendbar.

Als einziger Losungsansatz ist auch hier die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindig-
keit auf 30km/h zu nennen. Dadurch wére die Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr auf
der Fahrbahn moglich (s. Abbildung 72). Um die Verkehrsteilnehmer darauf hinzuweisen, dass
der Radverkehr auf der Fahrbahn geftihrt wird, kann eine s.g. ,Piktogrammspur® markiert wer-
den. Im Bereich Ohlkenbergsweg kann der Radverkehr dann auf einem gemeinsamen Geh-
und Radweg (nordwestlich) bzw. einem flir den Radverkehr freigegebenen Gehweg (stidost-
lich) gefuihrt werden (s. Abbildung 73).

Abbildung 72: Radverkehrsfiihrung Marienstr.
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Abbildung 73: KP Marienstr. / Ohlkenbergsweg

Um den Radverkehr teilweise von der Marienstr. zu verlagern, ist die Alternativroute Ulmen-
weg — Weizenkamp zu starken. Es ist die Anordnung einer Fahrradstraf3e zu prifen (s. Abbil-
dung 74). Diese Route wirde sich speziell fiir den Radverkehr zwischen den nérdlichen bzw.
nordéstlichen Wohngebieten und der Grundschule bzw. dem Schulzentrum anbieten.

A .| © Openstreetmap-Mitwirkende {
;

Abbildung 74: Alternativroute zur Marienstr. fir den Radverkehr
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5.4.2.3 Radverkehrsfuhrung Hunteburger Str. - Steinfelder Str.

Zu den ubrigen Mangeln zahlt zum einen die haufig wechselnde Fihrungsform an der Stein-
felder Str. (Mangel-Nr. 10). Bei einer Verkehrsbelastung von 800 Kfz/h liegt der Abschnitt ge-
maf ERA im Grenzbereich zwischen den nutzungspflichtigen und den nicht Nutzungspflichti-

gen Radwegen.

Aufgrund des Uberdurchschnittlichen Schwerverkehrsanteils wird eine nutzungspflichtige Fuh-
rung des Radverkehrs empfohlen. Die Mindestbreite betragt in diesem Bereich 2,50m. Diese
Breite wirde fir einen gemeinsamen Geh- und Radweg ausreichen, wenn das Aufkommen
an Ful3géngern und Radfahrern nicht zu hoch ist. Der westliche Gehweg kdnnte ebenfalls als
gemeinsamer Geh- und Radweg ausgewiesen werden, was zu einer einheitlichen Radver-

kehrsfuhrung fuhrt.

Probleme mit der Beschilderung des Radweges gibt es an der Steinfelder Str., stidl. der Lem-
brucher Str. (Mangel-Nr. 12). Hier ist das Verkehrszeichen z.T. durch eine Hecke verdeckt.
Dies sollte durch Zurtickschneider der Hecke oder das Versetzen des Verkehrszeichens be-

hoben werden.

Des Weiteren fehlt am neu angelegten Radweg der Hunteburger Str. zwischen dem Sidring
und der Wiesenstr. eine entsprechende Beschilderung (Mangel-Nr. 17). Hier sollte ein gemein-

samer Geh- und Radweg angeordnet werden.
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5.4.2.4 Radverkehrsfuhrung Wiesenstr.

Auf der Wiesenstr. ist gemal ERA 2010 in beiden Fahrtrichtungen eine Flhrung des Radver-
kehrs notwendig (bis zu 8.300 Kfz/24h in der Prognose, Kategorie Il / 111).

Wahrend der nérdliche Gehweg Uber eine Breite von = 3,00m verfiigt, ist der stidliche Gehweg
lediglich rd. 2,00 m breit.

Uber die gesamte Lange der Wiesenstr. verlauft ein Parkstreifen auf der sudlichen Seite, wel-
cher gemaf der Stellplatzerhebungen schwach ausgelastet ist (maximal 60%). Fur die Rad-

verkehrsfihrung der Wiesenstr. bestehen somit drei Mdglichkeiten:

1) Als Ideallésung fur den Radverkehr wére die Anordnung gemeinsamer Geh- und Rad-
wege auf beiden Seiten zu nennen. Dazu musste allerdings der vorhandene Parkstrei-
fen entfallen und der Gehweg ausgebaut werden, damit die erforderliche Breite zur
Verfligung gestellt werden kann.

2) Wie bei der Ideallésung wird beidseitig ein gemeinsamer Geh- und Radweg angeord-
net, der Parkstreifen entfallt aber nicht. Stattdessen wird fur den stidlichen gemeinsa-
men Geh- und Radweg eine Engstelle (Breite 2,00 m) in Kauf genommen. Dies ware

hinsichtlich des geringen FuRgangeraufkommens vertretbar.

3) Der nordliche Gehweg wird als gemeinsamer Geh- und Radweg ausgewiesen (FR
Westen). Fir die Fahrtrichtung Osten wird ein Schutzstreifen mit einer Breite von
1,50 m angeordnet. In diesem Fall ist zudem eine Umgestaltung des Anschlusses an
den KV GrofRRe Str. / Vordener Str. und an die LSA Steinfelder Str. notwendig. Langfris-

tig sollte dies allerdings gemaf den Vorgaben der ERA sowieso erfolgen.

H:\DAMME\218002\DOKUMENTATION\2019-06-07_VP_AG_VEP Damme Endfassung\190606_VEP Damme 2019_ Abschlussbericht.docx IF



VEP Damme - 2019 Mafinahmenuntersuchung 132/161

5.4.2.5 Radverkehrsfuhrung Lindenstr.

Die Lindenstr. verfugt Uber eine Fahrbahnbreite von 6,50 m. Die zulassige Hochstgeschwin-
digkeit betragt 50 km/h.

Die Breite des nordwestlichen Gehweges betragt 2,50 m bis 3,00 m und ist im Bestand fiir den
Radverkehr fir beide Fahrtrichtungen freigegeben. Der stiddstliche Gehweg ist zwischen
Kreisverkehr und ZOB 1,50 m bis 2,00 m breit und weitet sich im weiteren Verlauf Richtung
Norden auf 2,50 m bis 3,00 m auf.

In Fahrtrichtung Norden kann ein Schutzstreifen vorgesehen werden. Die Restfahrbahnbreite
betragt dann 5,00 m. In Fahrtrichtung Studen kann der Gehweg als gemeinsamer Geh- und

Radweg ausgewiesen werden.

& O

-
Z.20m 5.00m 1.50m 1,.50m

Abbildung 75: mégliche Querschnittsaufteilung in der Lindenstr.

Die endgiltige Wahl der Radverkehrsfiihrung ist von den Planungen im Umfeld des ZOB
(Kreisverkehr) abhangig.
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543 Behebung der Sicherheitsmangel im bestehenden Netz

Die oberste Prioritéat im Sinne der beschriebenen Zieldefinition hat die Beseitigung der beste-
henden Mangel im vorhandenen Radwegenetz. Mangel bzgl. der Sicherheit und Lucken im
Radwegenetz sind bei der Beseitigung voranzustellen.

KP Steinfelder Str. / Marienstr.
Der KP Steinfelder Str. (L 846) / Marienstr. sollte aufgrund der schlechten Einsehbarkeit (Man-

gel-Nr.11) umgestaltet werden. In der unten dargestellten Losungsskizze wird der Radverkehr

auf einem separaten Radweg neben der Fahrbahn gefihrt. Eine Einfarbung der Furt weist

zusatzlich auf potenzielle Radfahrer hin.

Abbildung 76: Veréanderte Radverkehrsfihrung KP Steinfelder Str. / Marienstr.

KV GroRRe Str. /Lindenstr. / Vérdener Str.
Die Fuhrung des Radverkehrs am Kreisverkehr Grof3e Str. / Lindenstr. / Vérdener Str. ist unklar

(Mangel-Nr.6). Eine mogliche Umgestaltungsvariante ist in Anlage 16 dargestellt.

KV Steinfelder Str. (L 846) / Holte / Wellenweq
Der Kreisverkehr Steinfelder Str. (L 846) / Holte / Wellenweg (Mangel-Nr.14) verfigt aufgrund

der Lage uber einen ,,Aullerorts-Charakter”. An Kreisverkehren auf3erhalb geschlossener Ort-

schaften ist der Radverkehr wartepflichtig. Deshalb ist die aktuelle Fiihrung aus verkehrstech-
nischer Sicht korrekt.
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KV Steinfelder Str. (L 846) / Holte / Wellenweg
An der K 322 fehlt ein gemeinsamer Geh- und Radweg. Der Bau dieses Radweges ist durch

den Landkreis als StraRenbaulasttrager vorzusehen.

Querungsbereiche aul3erorts

Querungen von Straf’en durch den Radverkehr treten insbesondere dort auf, wo einseitige
Zweirichtungsradwege angeordnet sind. Beispiele sind Einmiindungen oder Ubergangsberei-

che zwischen Innerorts und Aul3erorts.

Die ERA 2010 geben fiir Ortseingangsbereiche Musterlésungen an, wie Radfahrer durch eine
entsprechende Gestaltung dieser sicher und komfortabel tber die Fahrbahn gefihrt werden
koénnen (s. Abbildung 77).
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Abbildung 77: Musterlésung Ubergangsbereich AuRerorts — Innerorts  (Quelle: FGSV [12])

Die Mangel der ungesicherten Ortseingangsbereiche im Bereich Osterfeine an der Bergfeiner
Str. (Mangel-Nr. 19) und der Kirchstr. (Mangel-Nr. 20) konnen nach diesen Schemata geldst

werden.

Querungsbereiche innerorts
Am KP Sudring (L 846) / Zu den Klinen (Mangel-Nr. 2) ist mittlerweile eine FLSA vorhanden,

weshalb dieser Mangel beseitigt ist. Ungesicherte Querungsbereiche innerorts finden sich au-
Rerdem am KP Sidring (L 846) / Hufeisenstr. (K 279) (Mangel-Nr. 1), im Verlauf der L 853 in
Oldorf (Mangel-Nr. 18) und an der K 272 in Osterfeine (Mangel-Nr. 22).
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Aufgrund des geringen Verkehrsaufkommens sind Uberquerungsanlagen in Oldorf und Oster-
feine nicht zwingend erforderlich, wirden die Sicherheit bei Querungen jedoch erhéhen. Eine
potenzielle Uberquerungsstelle ist in Abbildung 78 dargestellt.

V.

Al

_ R Sa— -il'l."""

Tats (Vatamy

—_—

Abbildung 78: Uberquerungsanlage  (Quelle: FGSV [12])

Querungsbereiche an Knotenpunkten au3erorts

Querungsbereiche an klassifizierten Knotenpunkten auf3erorts kbnnen gemall ERA in Form

der folgenden Musterlésungen gestaltet werden.

1\

Abbildung 79: Musterlésung Querungsbereiche an Knotenpunkten aul3erorts (Quelle: FGSV [12])

Diese Musterlésungen sind im Bereich der Knotenpunkte L 846 / K 277 in Clemens-August-
Dorf (Mangel-Nr.3), L 853 / K 271 in Diummerlohausen (Méangel-Nr.4), L 853 / K 273 in Dim-
merlohausen (Mangel-Nr.5) und L 80 / Robert-Bosch-Str. (Mangel-Nr.15) anwendbar.

An innerdrtlichen Knotenpunkten, an denen Zweirichtungsradwege verlaufen, sollte der Rad-
weg nicht abgesetzt verlaufen, damit die Fahrradfahrer von den tbrigen Verkehrsteilnehmern
besser erkannt werden kdnnen (s. Abbildung 79 links.). So kénnte z.B. am KP Holdorfer Str.
(L 851) / Gramker Str. (K 276) bei der nachsten Sanierungsmaflinahme der Abbiegekeil entfal-
len. Zudem sollte durch eine entsprechende Beschilderung (Vz. 205 ,Vorfahrt gewahren“ und
Zz. 1000-33 querende Radfahrer von links und rechts) angeordnet werden. Ein solches Pikto-
gramm (querende Radfahrer von links und rechts) kann auch auf den farbigen Furten ange-

ordnet werden, um den Fahrzeugfiihrer noch deutlicher darauf hinzuweisen.
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Gestaltung von Radwegenden

An Radweganfangen oder -enden ist der Radverkehr wie in Abbildung 80 zu fiihren. Eine sol-

che Verschwenkung ist auch bei dem Wechsel der Verkehrsfuhrung, z.B. vom Radweg zum

Mischverkehr auf der Fahrbahn, zu wéahlen. Der Radverkehr wird baulich vom Kfz-Verkehr

getrennt auf die Fahrbahn und dort mdglichst Uber eine Verflechtungslange von 10 bis 20 m

auf Radfahr- oder Schutzstreifen gefihrt.
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Abbildung 80: Prinzipdarstellung eines Radwegendes

(Quelle: FGSV [12])

Gestaltung von Grundstiickszufahrten und Einmindungen im Zuge von Radwegen

Um den Vorrang des Radverkehrs an Einmindun-
gen oder Grundstiickszufahrten zu verdeutlichen,
sollte die Farbgebung Uber entsprechende Zufahrten
hinweg gefuhrt werden. Auch die Einfarbung mit dem
Piktogramm ,Fahrrad® erfiillt diesen Zweck. An sol-
chen Radweguberfahrten kann das Radwegniveau
durch Aufpflasterungen angehoben werden. So
kann die Geschwindigkeit der ein- und ausfahrenden
Kfz verringert werden, was die Sicherheit fir den
Radverkehr erhoht. Des Weiteren steigt der Fahrt-
komfort fur den Radverkehr. Eine schematische Um-

setzung zeigt Abbildung 81.

Abbildung 81: Radweglberfahrt an

einer Einmindung (Quelle: FGSV [12])
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544 Fahrradabstellanlagen

Grundsatzlich sind geeignete Fahrradabstellanlagen an allen 6ffentlichen Gebauden und Ein-
richtungen (bspw. Schulen, Sport- und Freizeiteinrichtungen, Stadtverwaltung), an Haltestel-
len des OPNV (s.g. Bike-and-Ride) und an privaten Nutzungen mit hohem Besucherverkehr
(insbesondere Einzelhandel und Besucherverkehr) vorzusehen. Anlehnhalter sind eine gute
Ldsung, da sie einen guten Halt der Fahrrader, eine gute Zuganglichkeit, einen ausreichenden
Diebstahlschutz, einen sicheren Betrieb und eine einfache Reinigung gewahrleisten und dazu
relativ gunstig in der Installation sind. Solche Anlehnhalter finden sich bereits an einigen Orten

und Haltestellen im Stadtgebiet Damme (s. Abbildung 82).

E

: Osterfeine, Grundschule
Abbildung 82: Anlehnhalter Stadtgebiet Damme

54.5 Radverkehrswegweisung

Zu einem vollstandigen Radwegenetz gehort auch
eine vollstéandige Wegweisung. Die Stadt Damme ist
in das Radknotenpunktsystem des Landkreis KNOYEM b

. SYRTEM
Vechta eingebunden.

Damit ist ein entsprechendes Angebot insbeson-
dere fur den Uberdrtlichen Verkehr bereits vorhan-
den.

Abbildung 83: Radknotenpunktsys-
tem LK Vechta
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54.6 Sonstige MalBhahmen

Ausbausituation der Radwege

Als grundsatzliches Problem stellt sich im Dammer Stadtgebiet die Breite der gemeinsamen
Zweirichtungsgeh- und -radwege im aulRerdrtlichen Bereich dar. Diese sind an vielen StralRen
zu schmal und kénnten bei der nachsten Baumafinahme an der entsprechenden Strecke ver-

breitert werden.

Fur Pendler ist das Fahrrad nur dann eine
interessante Alternative, wenn die Rad-
wege entsprechend ausgebaut sind. Ins-
besondere Radschnellverbindungen
(RSV) bieten hier durchgangig sichere und
attraktive Verbindungen (s. Abbildung 84).

Diese bestehen aus selbststandigen Rad-

wegen, fahrbahnbegleitenden Radwegen _ .
Abbildung 84: Radschnellweg Osnabriick —

Belm

und / oder Fahrradstra3en. Fir Damme ist
die Achse Damme — Steinfeld — Lohne —
Vechta als Radschnellverbindung denkbar und misste aufgrund der hohen Anforderungen als

»,Radvorrangroute“ ausgewiesen werden.

Eine Protectet Bike Lane trennt den
Radverkehr durch bauliche Elemente
vom Kfz-Verkehr. Durch die héhere Si-
cherheit fur Radfahrer wird auch eine

héhere Akzeptanz erzeugt.

Allerdings sind die Knotenpunkte und

Zufahrtsbereiche im Bereich einer sol-

Abbildung 85: Protected Bike Lane Osnabriick —
Belm

chen Fuhrungsform schwierig. Aufgrund
des hohen Platzbedarfes sind derartige

Ldsungen fur Damme problematisch.
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Radverkehrsforderung

Die Radverkehrsférderung setzt sich aus den vier folgenden Bestandteilen zusammen.
e Infrastruktur fur den flielBenden und ruhenden Verkehr
e Service und Dienstleistung
e Organisation und Rahmenbedingungen

e Information und Kommunikation

Der Aspekt der Infrastruktur ist in den vorherigen Kapiteln behandelt worden. Fur die tbrigen
Teilaspekte kann die Website der Stadt Damme um den Menlpunkt Radverkehr erganzt wer-
den, in dem u.a. allgemeine Informationen, konkrete Projekte oder Schadensmeldungen ent-
halten sind. Zudem sollte die Offentlichkeitsarbeit verstarkt werden. Dies ist mit Werbung z.B.
in Form von Fahrradaktionstagen moglich.

Als Ausflugsziel in der unmittelbaren Umgebung ist vor allem der Dimmer zu nennen. Mit
einem Verleihsystem von Fahrradern oder/und Pedelecs konnte fur Touristen eine Alternative
zum Auto geschaffen werden. Auch zusatzliche Ladestationen (bspw. an Cafés) kdnnte die

Nutzung weiter fordern.

In diesen Bereich féllt auch die Forderung fir die Anschaffung von Lastenradern in Dammer
Betrieben. In der Gemeinde Wallenhorst lauft beispielsweise aktuell ein Férderprogramm fir
Lastenrader mit oder ohne E-Antrieb. Die Anschaffung wird hier mit bis zu 500 € von der Ge-

meinde unterstitzt.

Mitgliedschaft in der AGFK

Die Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundlicher Kommunen in Niedersachsen e.V. (AGFK) wurde
am 26. Mai 2015 zum Zweck der Foérderung des Umweltschutzes und Erziehung und zwar
durch systematische Forderung der Nahmobilitdt und hier schwerpunktm&nRlig des Radverkehr
gegriindet.

Als Aufgaben der AGFK kdnnen der Satzung vom 26. Mai 2015 entnommen werden:

» die Interessenvertretung gegeniber dem Land Niedersachsen, dem Bund und weite-
ren Akteuren,

» der Informations- und Erfahrungsaustausch zwischen den Mitgliedern,

» die Beratung und Hilfestellung unter den Mitgliedern,

> die Darstellung der Belange fahrradfreundlicher Kommunen gegentiiber der Offentlich-
keit,

> die Durchfiihrung gemeinsamer Offentlichkeitsarbeit,
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» die Entwicklung und Durchfihrung von konkreten Projekten, vorbildlichen Praxisbei-
spielen und Aktionen sowie
» die Organisation von Fortbildungsveranstaltungen und Beratung

Die finanzielle Forderung von Projekten oder Mafl3nahmen ist dagegen nicht Bestandteil der
definierten Aufgaben.

Der Mitgliedsbeitrag fur die Stadt Damme wiurde sich derzeit auf 800 € pro Jahr belaufen.

Daruber hinaus sind folgende Kriterien fir eine Aufnahme zu erfillen:

» Politische Beschlussfassung zur Grundsatzentscheidung fur die kommunale Radver-
kehrsférderung

» Benennung einer festen Ansprechperson innerhalb der Kommunalverwaltung fur den
Radverkehr nach au3en.

» Hinwirken auf die Erfullung der Voraussetzungen fur die Auszeichnung "Fahrrad-
freundliche Kommune".

» Bereitschaft zur Mitarbeit in der AGFK-NDS und zur Unterstitzung (beispielsweise
durch aktive Teilnahme an der Mitgliederversammlung, dem standigen AK Radverkehr
und/oder in einer thematischen Arbeitsgruppe oder durch die Bereitschaft zur Unter-
stiitzung/Ausrichtung von Veranstaltungen und Ahnliches)

Der Nutzen fir die Stadt Damme ist vor allem in den Beratungsleistungen z.B. bei der Forde-
rung von MaRnahmen, dem Informationsaustausch mit anderen Kommunen sowie der Offent-
lichkeitsarbeit zu sehen. Durch die Auszeichnung ,Fahrradfreundliche Kommune® kann die
beabsichtigte Férderung des Radverkehrs offentlichkeitswirksam sichtbar gemacht werden.
Darluber hinaus kdnnen AGFK-Materialien wie z.B. Flyer, Broschiren oder Plakate kostenlos

genutzt werden.
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5.5 FuRgangerverkehr

55.1 Zieldefinition

Das Zu-Ful3-Gehen ist als Verkehrsmittel zu starken
Es ist ein ausreichendes Angebot an barrierefreien Gehwegen und sicheren Que-

rungsanlagen vorzuhalten
Die Verkehrssicherheit ist insbesondere im Nahbereich von Schulen und Kinder-
garten verbessern

5.5.2 Gehwegnetz Innenstadt

Das Hauptproblem fir den FuRgangerverkehr sind die geringen Gehwegbreiten in der Innen-
stadt. Die erforderlichen Breiten innerstadtischer Gehwege belaufen sich gemanR den Empfeh-
lungen fur FuRgangerverkehrsanlagen (EFA) auf mindestens 2,50 m. Die Hinweise fir barrie-

refreie Verkehrsanlagen empfehlen sogar 2,70 m. fur durchgangige Barrierefreiheit.

Diese Breiten sind in den meisten Innenstadten auf Grund der fehlenden Breiten zwischen den

H&auserkanten und der sonstigen unterzubringenden Nutzungen jedoch kaum umsetzbar.

Das Problem wird dadurch verscharft, dass auch fur die anderen Nutzungen (z.B. Parken,
Radweg) keine Potenziale vorhanden sind. Deshalb herrscht ein hoher Bedarf an Verkehrs-
beruhigung im Bereich der Innenstadt. Durch weniger Verkehr kann eine héhere Vertraglich-

keit der einzelnen Verkehrsteilnehmer untereinander erreicht werden.

Um dennoch fir mehr Platz und weniger Behinderungen auf den Gehwegen zu sorgen, sollten
zusétzliche Einengungen, z.B. durch Falschparker auf Gehwegen, reduziert werden. Dazu
eignen sich Kampagnen zur Aufklarung und konsequente Kontrollen verbunden mit Sanktio-

nierungen.

Um das Parken von Kfz auf dem Gehweg zu verhindern eigenen sich auch bauliche MafRnah-
men. So verhindern die auch in Damme eingesetzten Poller das Parken auf Gehwegen.

In der Gartenstr. sollte gepruft werden, ob auf der Fahrbahn Stellplatzen zum Be- und Entladen
markiert werden kénnen, um die dort beobachteten Parkvorgéange auf dem Gehweg zu ver-
meiden. Dadurch wirde auch eine Engstelle geschaffen, die eine verkehrsberuhigende Wir-

kung erzielen wiirde (s. Abbildung 86).
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Abbildung 86: Falschparker im Bereich der Gartenstr.

In einigen Bereichen der Innenstadt sind die Gehwege so
schmal, dass im Begegnungsfall auf die StraRe ausgewichen

werden muss.

Die Breite des Gehwegs an der Donaustr. westlich der Zufahrt
zum Parkplatz ,Altes Amtsgericht" betragt beispielsweise nur
rd. 0,70 m und wird am westlichen Ende zusatzlich durch eine
StralRenlaterne eingeengt (s. Abbildung 87).

An solchen Engstellen fiir den Fu3géngerverkehr kénnten die

Gehwege aufgeweitet werden. Fir den Kfz-Verkehr entstehen
dadurch punktuelle Engstellen. Diese haben zudem auch eine  Abbildung 87: Gehweg
verkehrsberuhigende Wirkung fur die innerstadtische Tempo- Donaustr.

20-Zone.

5.5.3 Querungsstellen

In der Méangelanalyse sind neben den Problemen im innerstadtischen Bereich auch verschie-
dene Querungssituationen als kritisch betrachtet und von den Teilnehmern der Umfrage be-
zeichnet worden. Diese sind im Rahmen der Querungssituationen des Radverkehrs in Kapi-
tel 5.4 hinreichend behandelt worden.
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5.5.4 Bring- und Holverkehr an den Schulen

In Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung &uRerten sich mehrere Befragte kritisch iiber das
hohe Verkehrsaufkommen an den Schulen. Eine Reduzierung des Verkehrs kann durch un-

terschiedliche Ansatze erreicht werden.

Walking-Bus

Fur die Grundschule kann ein so genannter ,Walking-Bus® organisiert werden. Dabei wird eine
Gehgemeinschaft von Grundschilern gebildet. Unter der Aufsicht von einem oder mehreren
Erwachsenen werden dann, wie bei einem Fahrplan, verschiedene ,Haltestellen” abgelaufen,
die Kinder dort ,eingesammelt® und zur Grundschule gefiihrt werden. Neben der Reduzierung
des Verkehrsaufkommens ergeben sich auch positive Effekte hinsichtlich der Sicherheit auf
dem Schulweg.

Bring- und Holzonen

Sowohl fur die Grundschulen, als auch fur das Schulzentrum kénnen Bring- und Holzonen
bzw. ,Haltestellen fur Elterntaxen® an mehreren Standorten aul3erhalb des direkten Schulum-
feldes vorgesehen werden. Von dort konnen die Schiler dann zu Fuld zur Schule gehen.

Dadurch wird der Verkehr aus dem direkten in das etwas weitraumigere Schulumfeld verlagert.

Anreize zur Nutzung des Fahrrades oder ,,Zu-Ful3-Gehens*

Durch eine Art ,Belohnungssystem* kénnen bei den Schillern Anreize fur das ,Zu-Ful3-Gehen*
oder das Fahrradfahren geschaffen werden. Auch die Teilnahme der Grundschulen an den
Aktionstagen ,Zu Fuld zur Schule und zum Kindergarten®, der jahrlich fur rd. zwei Wochen vom
Okologischen Verkehrsclub Deutschland e.V. (VDC) und dem Deutschen Kinderhilfswerk e.V.

ausgerichtet wird, kann organisiert werden.
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555 Barrierefreie Elemente

Als Mangel, der in Zukunft auf Grund des demografischen Wandels weiter an Bedeutung ge-
winnen wird, ist das Fehlen von barrierefreien Elementen innerhalb des FuRwegenetzes her-
auszuheben. Taktile Leiteinrichtungen an Gehwegen sind insbesondere im Umfeld von Nut-
zungen wie Seniorenheimen, Krankenhausern usw. aber auch in der Innenstadt kiinftig einzu-

bauen.

Ohne diese Elemente stellen Verkehrsanlagen Hindernisse fur mobilitatseingeschrankte Men-
schen dar und kénnen somit die Teilnahme am o6ffentlichen Leben erschweren oder gar un-
moglich machen. Bei der Bewertung des Nutzens ist dartiber hinaus zu beachten, dass auch
andere Personen, z.B. Eltern mit Kinderwagen oder temporar mobilitatseingeschrankten Per-
sonen von barrierefrei gestalteten Verkehrsanlagen profitieren.

Empfehlungen fir die Gestaltung enthalten u.a. die Hinweise fir barrierefreie Verkehrsanlagen
(H BVA 2011) der FGSV (FGSV [14]). Bei Neuplanungen oder Umbaumaf3nahmen ist die Be-
riicksichtigung der Belange mobilitdtseingeschréankter Menschen gesetzlich durch das Behin-
dertengleichstellungsgesetz vorgeschrieben.
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6 MaflRnahmenempfehlung

In den folgenden Empfehlungen werden die in der MalRnahmenuntersuchung erarbeiteten L6-

sungen zur Verbesserung des Verkehrssystems in der Stadt Damme zusammengefasst.

Es erfolgen fir die einzelnen MalRBhahmen innerhalb des jeweiligen Verkehrssystems Vor-
schlage der Prioritaten zur Umsetzung. Dabei werden die diesem Verkehrsentwicklungsplan
zugrundliegenden Zielsetzungen der Stadt Damme berucksichtigt.

Den Mal3stab bildet der gewahlte Planungshorizont des Verkehrsentwicklungsplanes von 10
bis 15 Jahren. Kurzfristige Mal3nahmen sollten innerhalb der néchsten 5 Jahre umgesetzt bzw.
angegangen werden, mittelfristige in den néchsten 5 bis 10 Jahren und langfristige Mal3nah-
men bis zum Ende der Geltungsdauer, also in den nachsten 10 bis 15 Jahren.

6.1 Kfz-Verkehr

Strallennetzhierarchie

Das in Anlage 12 dargestellte StralRennetz sollte vom Rat beschlossen werden und dient kiinf-
tig bei zahlreichen Entscheidungen als wichtige Grundlage (z.B. Priorisierung von Ausbau-

mafinahmen, Forderantrage).

Kosten: -

Prioritat: Kurzfristiger Beschluss

EntlastungsstralRen West und Ost

Die Realisierung der in Planung befindlichen Entlastungsstrafien West und Ost sollten weiter-
verfolgt werden, da diese insbesondere zur Entlastung der Innenstadt dienen. Dabei ist die
Bedeutung der Stral3en fiir die Verteilung des Quell- und Zielverkehrs der innerstadtischen
Quellen und Ziele (Entlastungsstrafe West) und der vorhandenen und geplanten Gewerbege-

biete (EntlastungsstralRe Ost) hervorzuheben.

Auf Grund dieser herausregenden Bedeutung sollten die Planungen kurzfristig vorangetrieben

werden, damit eine mittelfristige Umsetzung erfolgen kann.

Kosten: -

Prioritat: kurzfristige Planungen, mittelfristige Umsetzung
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Verkehrsberuhigung und Entlastung Innenstadt

Zur Erhéhung der Aufenthaltsqualitat in der Innenstadt sollten die in Kapitel 5.1.3 aufgezeigten
Maflnahmen zur Verkehrsberuhigung (Aufpflasterungen, ggf. Begegnungszone) durch eine

Gestaltungsplanung weiter vertieft werden.

Die Angabe von Kosten ist ohne Kenntnis des noch abzustimmenden Umfangs (insbesondere
Umsetzung und Ausdehnung der Begegnungszone) derzeit nicht moglich. Auf Grund der ho-
hen Bedeutung fur die Attraktivitat sollten die weiteren Planungen kurzfristig weiterverfolgt

werden.

Kosten: k.A. mdglich
Prioritat: Kurzfristiger Beschluss uber weitere Planungen

Umgestaltung Kreisverkehr Vordener Str. / Lindenstr. / Grof3e Str. / Wiesenstr.

Die Umgestaltung des Kreisverkehrs Vérdener Str. / Lindenstr. / Grol3e Str. / Wiesenstr. wie in
Anlage 16 dargestellt ist zu empfehlen. Zuvor ist die Abstimmung mit Verkehrsbehodrde und
Polizei zu fuhren. Die skizzenhafte Darstellung ist in diesem Zusammenhang in einem Aus-

fihrungsplan zu konkretisieren.

Die Kosten der UmbaumaRnahmen kénnen auf Grundlagen des vorliegenden Konzeptes grob
auf rd. 100.000 € geschatzt werden. Der Umbau sollte mittelfristig erfolgen. Wegen der Ver-

besserung fur den Rad- und Ful3géangerverkehr ist die Malinahme grundsétzlich forderfahig.

Kosten: 100.000 € ]

Prioritat: mittelfristig

Ortseingangsgestaltung

Die dargestellten Ortseingangsgestaltungen zur Geschwindigkeitsdampfung kénnen auf
Grund der Verbesserung der Verkehrssicherheit zur mittelfristigen Umsetzung empfohlen wer-
den. Die Kosten fur den Bau einer Mittelinsel betragen je nach Ausfiihrung 10.000 € bis
50.000 €. Dies ist im Einzelnen nochmal konkret zu ermitteln und mit dem jeweiligen Stral3en-

baulasttrager abzustimmen.

Kosten: rd. 10.000 € bis 50.000 € pro MaBnahme

Prioritaten: mittelfristig
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6.1.1 Ruhender Verkehr

Bereich Rathausumfeld

Fur den Bereich Rathausumfeld sollte die Moglichkeit geprift werden, einen Teil der Stell-
platze mit Parkscheibe zu bewirtschaften und einen Teil fur Angestellte (mit entsprechendem
Parkausweis) auszuweisen. Sollten dies nicht méglich sein oder die MalRnahme nicht zu einer
besseren Stellplatzauslastung fuhren, ist langfristig eine bauliche Erweiterung des Stellplatz-
angebotes anzustreben.

Kosten: k.A.
Prioritaten: kurzfristig Bewirtschaftung, langfristig ggf. bauliche Erweiterung

Bereich Krankenhausumfeld

Fur den Bereich des Krankenhauses wird eine gesonderte Stellplatzbedarfsanalyse empfoh-
len, in der der tatsédchliche Parkraumbedarf des Krankenhauses dem Angebot gegenlberge-
stellt wird. Bei entsprechend nachgewiesenem Bedarf ist eine bauliche Erweiterung des Stell-
platzangebotes zu empfehlen. Aufgrund des hohen Parkdruckes sollte zudem Uberprift wer-
den ob die erlaubte Parkdauer am Besucherparkplatz Krankenhaus (Nr. 103) auf zwei Stunden

mit Parkscheibe reduziert werden kann.

~\

Kosten: k.A.
Prioritaten: Stellplatzbedarfsanalyse: kurzfristig
Ggf. bauliche Erweiterung mittelfristig

Prafung Parkdauer Reduzierung: kurzfristig

\. J

Bewohnerparken Kolpingstr.

Die Ausweisung von Bewohnerparkplatzen in der Kolpingstr. sollte kurzfristig Gberprift wer-

den.

Kosten: k.A.
Prioritaten: kurzfristige Prifung méglicher Optimierungen
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Falschparker Innenstadt

Um das Falschparken in der Innenstadt zu reduzieren, werden Aufklarungskampagnen sowie
anschliel3end konsequente Kontrollen und Sanktionen empfohlen. In Bereichen mit Bedarf an
Stellplatzen fir das Be- und Entladen sollte geprift werden, ob entsprechende Stellplatze auf
der Fahrbahn angeboten werden kénnen (z.B. Gartenstr.).

Kosten: k.A.

Prioritaten: kurzfristig

Grol3e Str.
Aus Sicherheitsgrinden wird empfohlen, die vorhandenen Senkrecht- und Schragstellplatze
zu Langsstellplatzen umzubauen. Die MaRnahme sollte im Zusammenhang mit dem Maf3nah-

menpaket zur Verkehrsberuhigung der Innenstadt mitbetrachtet werden.

Kosten: rd. 30.000 €

Prioritaten: mittelfristig

Parkplatz Medimax

Am Parkplatz Medimax sollte eine bauliche Trennung zwischen Parkplatz und Gehweg vorge-
sehen werden. Die Mal3Bnahme ist nur im Dialog mit dem mit dem Eigentimer mdglich und

konnte kurzfristig angeschoben werden.

Kosten: k.A.

Prioritaten: kurzfristig

Parkleitsystem

Ein Parkleitsystem wird aufgrund der verbesserten Zielfihrung zu den grof3en Stellplatzanla-
gen empfohlen. Dadurch werden ortsfremde Fahrzeugfuhrer zu den Parkplatzen geleitet, was
eine gewisse verkehrliche Entlastung der Innenstadt bewirkt. Welches Konzept umzusetzen
ist, ist vom Bau der westlichen Entlastungsstrafe anhangig, deshalb ist die Prioritat langfristig

einzustufen.

Kosten: rd. 100.000 €
Prioritaten: langfristig
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6.1.2

Zusammenfassung Mallnhahmenempfehlung Kfz-Verkehr

In Tabelle 23 werden die empfohlenen Mal3nahmen im Bereich des Kfz-Verkehrs aufgelistet.

Tabelle 23: Ubersicht MaBnahmenempfehlung Kfz-Verkehr
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Nr. | Strake / KP MaRnahme Prioritat Kosten
FlieRender Kfz-Verkehr
K1 Beschluss des StraRennetzes / der Stra3en- | kurzfristiger Be- i
netzhierarchie schluss
K2 Realisierung der EntlastungsstraRen West Kurzfristige Pla- i
und Ost nung
. kurzfristiger Be-
K3 | Innenstadt Verkehrsberuhigung schluss Uber wei- k.A.
und Entlastung
tere Planungen
KV Vordener Str. /
K4 | Lindenstr./ GroRRe Umbau mittelfristig 100.000€
Str. / Wiesenstr.
Umgestaltung Orts- kurz- bis mittel- rd. 10.000€
KS | Holdorfer Str. (L851) eingang fristig bis 50.000€
K6 Sandstr. (K272) Umgestaltung Orts- kurz- bis mittel- rd. 10.000€
- Osterfeine eingang fristig bis 50.000€
Ruhender Kfz-Verkehr
Veranderung Qer kurz- bis mittel-
. Parkraumbewirt- . k. A.
Bereich fristig
K7 schaftung
Rathausumfeld : .
Ggf. bauliche Erwei- -
langfristig
terung
. Stellplatzbedarfsana- kurzfristig A
K8 Bereich lyse
Krankenhausumfeld Ggf. bauliche Erwei- : -
mittelfristig
terung
Parkplatz Besucher Prifung der Park- .
K9 Krankenhaus (103) raumbewirtschaftung kurzfristig KA
K10 | Kolpingstr. Prufung Bewohner- kurzfristig k. A.
parken
Aufklarungskampag- k. A.
K11 | Innenstadt nen und Parkraum- kurzfristig
Uberwachung k. A.
K12 | GrolR3e Str. Umbau Stellplatze mittelfristig rd. 30.000€
Prufung bauliche
K13 | Parkplatz Medimax Trennung zum Geh- | kurzfristig k. A.
weg
K14 | Innenstadt Parkleitsystem langfristig rd. 100.000€
P
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6.2 OPNV

6.2.1 Umbau ZOB

Es wird empfohlen die Planungen fir den Umbau des ZOB weiter zu vertiefen und in die Pla-
nungen der westlichen Entlastungsstrafe und den Planungen des Krankenhausumfeldes zu

integrieren.

Kosten: k.A.

Prioritaten: mittel- bis langfristig

6.2.2 Haltestellen

Es wird empfohlen die Haltestellen im Stadtgebiet den Anforderungen des Nahverkehrsplans

Vechta anzupassen.

Die Kosten fur die Herstellung der Barrierefreiheit (taktile Leitsysteme, Kassler Sonderbord)
belaufen sich, abhéngig von der GroRe der Haltestelle, auf rd. 7.000 € bis 9.000 €. Fir die
Installation von Beleuchtungen an Haltestellen sind pauschal zwischen 1.500 € und 1.800 €

anzusetzen.

Aufgrund der hohen Anzahl an barrierefrei auszubauenden Haltestellen der Kategorien 3 und
4 sollte die Stadt ein Ausbauprogramm fiir die kommenden Jahre entwickeln. Es besteht die
Maglichkeit Férdergelder des Landes zu erhalten.

~N

Kosten: rd. 390.000 €

Prioritaten: mittel- bis langfristig
1) Haltestellenkategorie 2
2) Haltestellenkategorie 3
3) Haltestellenkategorie 4

\_ J
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6.2.3

Zusammenfassung MaRnahmenempfehlung OPNV

Die empfohlenen MaRnahmen im Bereich des OPNV sind in Tabelle 24 zusammengestellt.

Tabelle 24: Ubersicht MaBnahmenempfehlung OPNV
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Nr. | Strake / KP MalBnahme Prioritat Kosten
Umbau ZOB

. : Planungen zum mittel- bis lang-

O1 | ZOB Lindenstr. Umbau ZOB fristig k.A.
Haltestellen

. Haltestellen der Kategorie . - -

02 Il (2 Haltestellen) Barrierefreiheit kurzfristig rd. 30.000 €

- Haltestellen der Kategorie | Barrierefreiheit, mittel- bis lang-

o3 [l (27 Haltestellen) z.T. Beleuchtung | fristig rd. 220.000€

y Haltestellen der Kategorie | Barrierefreiheit, mittel- bis lang-

o4 IV (17 Haltestellen) z.T. Beleuchtung fristig rd. 140.000€

P
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6.3 Radverkehr

6.3.1 Radverkehrsfuhrung

Auf dem Inneren Ring in Damme (Marienstr. — Steinfelder Str. — Wiesenstr. — Lindenstr.) ist
eine moglichst einheitliche Radverkehrsfihrung umzusetzen. Daher wird empfohlen die Ver-
kehrsfihrung wie in der Malinahmenuntersuchung beschrieben anzupassen.

Vordener Str.

Im Rahmen des geplanten Umbaus der Vordener Str. zwischen Sudring und dem KV GroR3e
Str. / Lindenstr. / Voérdener Str. sollte die Umsetzung des in Kapitel 5.4.2.1 dargestellten Quer-
schnitts geprift werden. Die Grundstiickszufahrten sollten wie dargestellt aufgepflastert und

die Geschwindigkeit auf 30km/h begrenzt werden.

Kosten: k.A.

Prioritaten: im Rahmen der geplanten UmbaumaRnahme

Marienstr.

In der Marienstr. sollte die Geschwindigkeit wie auf 30 km/h begrenzt werden und allen Ver-
kehrsteilnehmern durch die Piktogrammspur verdeutlicht werden, dass der Radfahrer auf der
Fahrbahn fahren muss. Zudem muss die Radverkehrsfihrung am KP Marienstr. / Ohlken-

bergsweg baulich geringfligig verandert werden.

Die Starkung der parallel verlaufenden Alternativroute Steinbrink — Ulmenweg — Weizenkamp
— Jugendherbergsweg fur den Radverkehr (ggf. als Fahrradstral3e) sollte ebenfalls untersucht

werden.

(Kosten: Beschilderung: rd. 1.200 € \

Piktogrammspur: rd. 3.200 €
Alternativroute als Fahrradstraf3e: rd. 20.000 — 30.000 €
KP Marienstr. / Ohlkenbergsweg: rd. 5.000 €

Prioritaten: Beschilderung: kurzfristig

Piktogrammspur: kurzfristig
FahrradstrafRe: mittelfristig

k KP Marienstr. / Ohlkenbergsweg: kurzfristig )
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Hunteburger Str. / Steinfelder Str. (L 846)

Fur die Steinfelder Str. ist im Verlauf zwischen der Marienstr. und dem Sidring eine Verande-

rung bzw. Ergénzung der Beschilderung notwendig. Eine solche Veranderung der Verkehrs-

fuhrung muss mit dem Stra3enbaulasttrager abgestimmt werden.

Kosten: rd. 2.200 €
Prioritaten: kurzfristig

Wiesenstr.

Fur die Wiesenstr. wird mit Hinblick auf die Sicherheit des Radverkehrs empfohlen, den sidli-
chen Parkstreifen zurtickzubauen, um ausreichend Platz fir einen gemeinsamen Geh- und
Radweg zu schaffen. Fur den nérdlichen gemeinsamen Geh- und Radweg muss lediglich die
entsprechende Beschilderung angebracht werden.

Kosten: rd. 120.000 €
Prioritaten: mittelfristig

Lindenstr.
Eine Veranderung der Radverkehrsfiihrung in der Lindenstr. muss im Rahmen des Umbaus

des ZOB abgestimmt und beschlossen werden.

Kosten: rd. k.A.
Prioritaten: mittel- bis langfristig

KP Steinfelder Str. (L 846) / Marienstr.
Am KP Steinfelder Str. / Marienstr. ist die Sicherheit der Radfahrer durch den in der MalRnah-

menuntersuchung dargestellte Umbau zu empfehlen.

Kosten: rd. 20.000 €
Prioritaten: kurzfristig
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Fehlender Radweg an der K 322

Um das Radverkehrsnetz zu vervollstdndigen, sollte an der K 322 bis zur Stadtgrenze ein

gemeinsamer Geh- und Radweg vorgesehen werden. Diese MaRnahme ist durch den Land-

kreis als StralRenbaulasttrager durchzufihren.

Kosten: rd. 1.300.000 €

Prioritaten: langfristig

Ausbausituation Radwege aul3erorts

Im Rahmen der Radverkehrsfihrung ist auch die Ausbausituation der bestehenden gemein-
samen Rad- und Gehwege an den klassifizierten Stra3en auf3erorts zu betrachten. Da diese
laut Regelwerk zu schmal sind, wird empfohlen entsprechende Aufweitungen bei den nachsten
Sanierungsmafnahmen vorzusehen. Diese Aufweitungen miuissen seitens des jeweiligen

Strallenbaulasttragers erfolgen.

Kosten: k.A.
Prioritaten: langfristig im Rahmen anstehender Sanierungen

Radvorrangroute Achse Damme — Steinfeld — Lohne - Vechta

Im Bereich der Achse Damme — Steinfeld — Lohne — Vechta sollte auf der Kreisebene eine
Radvorrangroute geprift werden. Auch ein Ausbau der Strecke zum Dummer, als herausra-

gendes Tourismusziel, zeigt Potenzial.

Kosten: k.A.

Prioritaten: langfristig
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6.3.2 Querungsstellen

Es wird empfohlen die beiden Ortseingangsbereiche bei Osterfeine, an denen der Radverkehr
die Fahrbahn ungesichert Giberqueren muss, entsprechend der Vorgaben aus den ERA um-
zubauen. Der westliche Ortseingang Osterfeines sollte im Zusammenhang mit der Erschlie-
Bung des geplanten Baugebietes umgebaut werden.

Auch die Gibrigen Querungsstellen innerorts und auf3erorts sollten entsprechend der Vorgaben
aus der ERA gestaltet werden.

Kosten: rd. 25.000 € - 50.000 €
Prioritaten: mittelfristig
Osterfeine West: im Zusammenhang mit dem geplanten Baugebiet

Fur den KP Holdorfer Str. (L 851) / Gramker Str. (K 276) wird empfohlen, wie in der Mal3nah-
menuntersuchung beschrieben, den Radverkehr nicht weiter abgesetzt von der Fahrbahn zu
fuhren und den Abbiegekeil zu entfernen. Der entsprechende Umbau ist durch das Land Nie-
dersachsen als Stral3enbaulasttrager durchzuftihren.

Kosten: rd. 200.000 €
Prioritaten: langfristig
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6.3.3 Fahrradabstellanlagen

In Damme sind an oOffentlichen Einrichtungen und im Einzelhandel in der Innenstadt noch deut-
liche Verbesserungen bzgl. Fahrradabstellanlagen notwendig. Es wird empfohlen in der ge-
samten Stadt an Orten mit hohem Besucherverkehr Fahrradbiigel vorzusehen.

Der niederséchsischen Bauordnung (NBauO) nach sind Fahrradabstellanlagen fir Wohnun-
gen nicht zwingend erforderlich. Es wird jedoch empfohlen fur alle Bauwerke im Stadtzentrum
eine gewisse Anzahl an Fahrradstellplatzen vorzusehen. Richtwerte dazu bietet z.B. die Stadt
Munster, die 2011 die ,Richtlinie zur Ermittlung des Stellplatz- und Fahrradabstellplatzbedarfs
gem. § 51 BauO NRW* erstellt hat. Hier wird z.B. fir Wohnungen, aul3er Einfamilienhauser,

eine Empfehlung von einem Fahrradstellplatz pro 30 m2 Wohnflache ausgesprochen.

Kosten: rd. 200 € / Stuck
Prioritaten: kurz- bis mittelfristig

6.3.4 Radverkehrsforderung

Neben den infrastrukturellen MalRnahmen sollte in Damme auch die Offentlichkeitsarbeit fiir
den Radverkehr verstarkt werden. So kdnnte auf der Website der Stadt ein MenUpunkt ,Rad-
verkehr eingefuhrt werden. Dort kdnnen bspw. die bereits vorhandenen Informationen zu
Stral3ensperrungen durch Baustellen verlinkt oder die geplanten/feststehenden MalBhahmen

fir den Radverkehr kurz vorgestellt werden.

Ein Fahrradverleihsystem fir E-Bikes ist ebenfalls eine zu empfehlende Férdermdéglichkeit.
Dieses sollte zun&chst in kleinem Rahmen erfolgen und kann, wenn es gut angenommen wird,
weiter ausgebaut werden. Vor der Einfihrung sollte mit verschiedenen Anbietern gesprochen
und unterschiedliche Systeme gepriift werden. Ergéanzend kénnte auch das Forderprogramm
fur Lastenrader eingefihrt werden.

Durch die vielféltigen Vorteile der Mitgliedschaft im AGFK wird auch hier empfohlen, die Mit-

gliedschaft zu prifen.

~

Kosten: Mitgliedschaft AGFK: 800 € / Jahr

Prioritdten: Website: kurzfristig
Fahrradverleihsystem: kurz- bis mittelfristig
Mitgliedschaft AGFK: kurzfristig
Forderprogramm Lastenrader: kurz- bis mittelfristig

A\§ yA
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6.3.5

Zusammenfassung Mallnhahmenempfehlung Radverkehr

Die Tabelle 25 stellt die empfohlenen MafRnahmen im Bereich des Radverkehrs dar.

Tabelle 25: Ubersicht MaBnahmenempfehlung Radverkehr
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Nr. | Strake / KP MaRnahme Prioritat Kosten
Radverkehrsfuhrung
Vérd Aufpflasterungen, Ge- Im Rahmen der
R1 ordener Str. , schwindigkeitsbegren- | geplanten Um- k. A.
Zw. Sldring und Lindenstr.
zung 30km/h baumaflnahme
Geschwindigkeitsbe- -
grenzung 30km/h kurzfristig 1.200€
R2 | Marienstr. Piktogrammspur kurzfristig 3.200€
Umgestaltung KP Ohl- 1 - tictig 5.000€
kenbergsweg
R3 Ulmenweg — Weizen- | Fahrradstral3e auswei- mittelfristi rd. 20.000€
kamp sen g bis 30.000€
Hunteburger Str. — .
) Veranderung der Rad- .
R4 Stelnf_elder Str. o verkehrsfihrung kurzfristig 2.200€
Zw Marienstr. und Sudring
R5 | Wiesenstr. Aufweitung des std. mittelfristig rd.120.000€
Gehwegs
R Im Rahmen der
R6 | Lindenstr. yeerrlj::res)%a?uier Rad- | ymbaumat- k. A.
9 nahme ZOB
R7 KP _Stemfelder Str. / Veranderyng der Rad- kurzfristig 20.000€
Marienstr. verkehrsfiihrung
Klassifizierte StraRen | Aufweitung entspre- Langfnstlg,
R8 wenn Sanierun- k. A.
aul3erorts chend ERA
gen anstehen
RO | K322 gem. Geh-und Radweg | | srictiq rd.1.300.000€
erstellen
Achse Damme —
R10 | Steinfeld — Lohne — Radvorrangroute langfristig k. A.
Vechta
R11 :;L:te Damme - Dum- Radvorrangroute langfristig k. A.
Querungsanlagen
R12 Kirchtr. (.K273) Quergngsanlage |m kgr;- bis mittel- rd. 25.000€
— Osterfeine Ortseingangsbereich fristig
R13 Bergfeln.er Str. (K272) Quergngsanlage |m Im Rahmen des rd. 25.000€
- Osterfeine Ortseingangsbereich Baugebietes
R14 | P Sudring/ Querungsaniage mittelfristig rd. 50.000€
Hufeisenstr. erstellen
Lembrucher Str. Querungsanlage .
R15 (L853) — Oldorf orstellen langfristig rd. 50.000€
P
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Nr. | Stal3e / KP MalRnahme Prioritat Kosten
R16 Klrchstr. (K272) - Os- | Querungsanlage langfristig rd. 50 000€

terfeine erstellen
KP L846 / K277 / Neu- erunasaniage
R17 | enwalder Str. — Sritellljer? g mittelfristig rd. 50.000€
Clemens-August-Dort
R1g | L893/K271 - Querungsaniage mittelfristig rd. 50.000€
Dummerlohausen erstellen
R1g | LBS3 /K273~ Querungsaniage mittelfristig rd. 50.000€
Dummerlohausen erstellen
Hunteburger Str. (L80) | Querungsanlage . -
R20 / Robert-Bosch-Str. orstellen mittelfristig rd. 15.000€
Veréanderung Radver- langfristig,
R21 KP Holdorfer Str. / kehrsfuihrung, Rickbau | wenn Sanie- rd. 200.000€
Gramker Str. . .
Abbiegekeil rung ansteht
Fahrradabstellanlagen
Damme Zentrum, 6f- kurz- bis mittel-
R22 | fentliche Einrichtun- Fahrradbugel fristi 200€ / Stuck
gen uvm. g
Radverkehrsforderung
R23 | Website kurzfristig k. A.
R24 | Fahrradverleihsystem kurz- bis mittel- k. A.
fristig
R25 | Mitgliedschaft AGFK kurzfristig 800€ / Jahr
R26 | Férderprogramm Lastenrader kurz- bis mittel- k. A.
fristig
P
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6.4 FulRgangerverkehr
6.4.1 Gehwegnetz Innenstadt

Im Bereich des Ful3gangerverkehrs werden die punktuellen Ma3nahmen zur Aufweitung der
Gehwege empfohlen, um die Sicherheit in diesen Bereichen zu verbessern.

Um das Falschparken in der Innenstadt und speziell auf den Gehwegen zu reduzieren, wird
als kurzfristige MaRnahme eine erhdhte Parkraumiberwachung empfohlen. Zuséatzlich sollten

Aufklarungskampagnen vorgesehen werden.

(Kosten: Aufweitung des Gehweges Donaustr.: 15.000 € \
Markierung Stellpldatze Gartenstr.: unter 1.000 €
Prioritaten: Aufweitung der Gehwege Donaustr.: kurz- bis mittelfristig
Erhdhte Parkraumtberwachung: kurzfristig

Markierung Stellplatze Gartenstr.: kurz- bis mittelfristig

k Aufklarungskampagnen: kurzfristig )

6.4.2 Bring und Holverkehr

Um den Bring- und Holverkehr zu reduzieren sind Mal3nahmen zu treffen. Empfohlen wird in
Kontakt mit den Schulen und Eltern zu treten, um die Einfihrung von Walking-Bussen fir die
Grundschulen zu initiieren. Grade im Bereich der nordlich anschlieRenden Wohngebiete sind

die Potenziale hierflr grof3.

Der vielversprechendste Vorschlag zur Verringerung des Verkehrsaufkommens an den Schu-
len sind die Bring- und Holzonen. Aufgrund der dichten Bebauung in der Kernstadt sind solche
Zonen dort jedoch schwierig umzusetzen. Eine Priifung mdglicher Zonen rund um die Schulen

wird dennoch empfohlen.

Die Teilnahme an den Aktionstagen ,Zu Fufd zur Schule und zum Kindergarten® wird, in Ab-
sprache mit den Grundschulen und Kindergarten, ebenfalls empfohlen. Eine Registrierung fur

die Aktionstage im September 2019 ist online bereits maglich.

Kosten: k.A. )
Prioritaten: Prifung Walking-Bus: kurz- bis mittelfristig
Prafung Bring- und Holzonen: kurzfristig
Registrierung Aktionstage: kurzfristig
. J
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6.4.3

Zusammenfassung Mallnahmenempfehlung FuRgangerverkehr

In Tabelle 26 sind die MalRBnhahmenempfehlungen fir den FuRgangerverkehr zusammenge-

fasst.

Tabelle 26: Ubersicht MaBnahmenempfehlung FuBgangerverkehr
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Nr. | Strake / KP MalBnahme Prioritat Kosten
FuBRgangerverkehr Dammer Innenstadt
F1 Donau_str. westl. Altes Aufweitung des Gehwe- kgr;- bis mittel- 15.000€
Amtsgericht ges fristig
Innenstadt — Mafinah- | parkraumiberwachung | kurzfristig k. A,
F2 | men gegen Falschpar-
ker auf Gehwegen Aufklarungskampagnen | kurzfristig k. A.
F3 | Gartenstr. bei Bruns Markierung Stellplatze mittelfristig unter 1.000€
Bring- und Holverkehr
F4 | Initiilerung Walking-Bus kurz- bis mittel- k. A.
fristig
F5 | Prufung Bring- und Holzonen im Schulumfeld | kurzfristig k. A.
6 Aktlonstage »Z2U FuB zur Schule und zum Kin- kurzfristig A
dergarten
P
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7 Zusammenfassung und Ausblick

Der vorliegende Verkehrsentwicklungsplan bildet die Grundlage flur Entscheidungen und Pla-
nungen innerhalb der Stadt Damme fiir die nachsten 10 bis 15 Jahre. Die definierten Ziele und
Handlungsempfehlungen sind von den politischen Gremien und der Verwaltung bei kinftigen
Entscheidungen zu bertcksichtigen. Die beschriebenen Prioritaten sind als Vorschlag zu ver-
stehen, die seitens der Stadt Damme im weiteren Planungsprozess konkretisiert werden soll-

ten.

Im Bereich des flieBenden Kfz-Verkehrs kann als bedeutendste Mal3nahme die Verkehrsbe-
ruhigung der Innenstadt angesehen werden. Die weiteren Planungen hierzu sollten vorange-

trieben werden.

Die Analyse des Ruhenden Kfz-Verkehrs hat gezeigt, dass die Bewirtschaftung des Angebotes
im Umfeld des Rathauses und des Krankenhauses tberprift werden sollte. Ggf. sind bauliche
Erweiterungen des Angebotes erforderlich, um der hohen Nachfrage gerecht zu werden.

Beim OPNV-Angebot hat die weitere Planung des ZOB herausragende Bedeutung. Aber auch

der bedarfsgerechte Ausbau aller anderen Haltestellen tragt zur Starkung des OPNV bei.

Beim Radverkehr hat die Behebung der vorhandenen Sicherheitsmangel und die Schliel3ung
der vorhandenen Licken oberste Prioritat. Auch die weiteren MaRnahmen zur Radverkehrs-
forderung sind zu empfehlen. Das Fahrrad hat in Damme bereits heute hohe Bedeutung als
Verkehrsmittel. Die Radverkehrsanteile kénnen allerdings auch hier durch die aufgezeigten
MaRnahmen noch erhéht und damit die Anteile des motorisierten Individualverkehrs reduziert

werden.

Beim FuRgangerverkehr wird kiinftig eine durchgéangige barrierefreie Gestaltung an Bedeu-
tung gewinnen. Zwar kénnen die Anforderungen gerade im Innenstadtbereich auf Grund feh-
lender Breiten nicht immer umgesetzt werden. Die Vermeidung zusatzlicher Einengungen z.B.
durch abgestellte Fahrzeuge sollte deshalb hohe Prioritéat eingerdumt werden. Auch die barri-

erefreie Gestaltung der Querungsstellen ist bei kiinftigen Mal3nahmen zu bertcksichtigen.

Wallenhorst, 2019-06-06

IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co. KG
-

Manfred Ramm

H:\DAMME\218002\DOKUMENTATION\2019-06-07_VP_AG_VEP Damme Endfassung\190606_VEP Damme 2019_ Abschlussbericht.docx ":I-





